Prefeitura do Municipio de S&o Paulo
Secretaria Municipal do Verde e do Meio Ambiente
Conselho Municipal do Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel — CADES

Procedimento da 22 Audiéncia Publica com o objetivo de discutir questdes relacionadas ao
Licenciamento Ambiental do Projeto Viario da Avenida Sena Madureira.

(RESOLUGAO N°© 69/CADES/2002)

DATA DA APRESENTACAO: 15/12/2010 - HORARIO: 18:00 horas.

LOCAL: AUDITORIO DO INSTITUTO DE ENGENHARIA

ENDERECO: Avenida Doutor Dante Pazzanese, 120 - Vila Mariana - Séo Paulo.

I — MESA DIRETORA - Presidente do Conselho Municipal do Meio Ambiente e
Desenvolvimento Sustentdvel — CADES e Secretario
Municipal do Verde e do Meio Ambiente - SVMA, Sr.
Eduardo Jorge Martins Alves Sobrinho.

— Coordenadora Geral do Conselho Municipal do Meio
Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel — CADES -
Helena Magozo.

— Departamento de Controle Ambiental — DECONT — Regina
Luisa F. de Barros.

IT — DOS TRABALHOS

1. Formagao da mesa.
2. Abertura dos trabalhos pelo Presidente
3. Exposigao:

- Empreendedor do Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto
Ambiental, pelo Sr. Marcos Rodrigues Penido representante da SIURB — 30
minutos.

- Equipe responsavel pela elaboragao do Estudo de Impacto Ambiental e
Relatdrio de Impacto Ambiental, pelo Sr. Julio Scotinni representante da
Geomeétrica — 30 minutos.
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Manifestagao dos inscritos:

a. Entidades da sociedade civil — 5 minutos para cada exposicao — maximo de
30 minutos.

b. Manifestacdo dos presentes — 2 minutos para cada exposicao — maximo de
60 minutos.

c. Manifestagao das autoridades — 5 minutos para cada exposicao.

4. Comentarios Finais dos expositores:

- Empreendedor do Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto
Ambiental, pelo Sr. Marcos Rodrigues Penido representante da SIURB — 15
minutos.

- Equipe responsavel pela elaboracdo do Estudo de Impacto Ambiental e
Relatério de Impacto Ambiental, pelo Sr. Julio Scottini representante da
Geométrica — 15 minutos

5. Encerramento da Audiéncia Publica pelo presidente da sessao.

III — Os inscritos terdo direito a uma Unica manifestacao, observada a ordem da
inscrigao.

IV — A critério do presidente da sessao, os tempos de exposicdes € manifestagOes
previstos poderao ser ampliados.

V — Para garantir o bom andamento da Audiéncia Publica e a seguranca dos
participantes, a entrada de pessoas no recinto sera permitida somente até o
limite de sua lotagao.

Presidente Eduardo Jorge: Vamos iniciar a segunda audiéncia publica com o objetivo de
discutir as questdes relacionadas ao licenciamento ambiental do projeto viario da Avenida Sena
Madureira. O horério previsto: 18 horas. Local: auditério de engenharia. Nossa coordenadora do
Conselho Municipal de Meio Ambiente, Helena Magozo, vai explicar as regras da audiéncia
publica que seguem as normas nacionais do Sistema Nacional do Meio Ambiente. Por favor.

Coordenadora Helena Magozo: Boa noite a todos e a todas. Nés temos entdo a formacéo da
mesa e, antes da exposi¢do, tanto do empreendedor como da equipe responséavel pelo EIA-
RIMA, eu gostaria de esclarecer e reforcar que para as pessoas se manifestarem elas precisam
se inscrever previamente. Entdo, desde este momento até o final da apresentacédo do EIA-RIMA,
estdo abertas, ali atrds com o pessoal da organizagdo as inscrigbes pra manifestacdo. As
pessoas se inscrevem ou enquanto entidades, ou enquanto cidadaos ou autoridades. Ent&o eu
gostaria de reforcar a importancia da inscricao prévia para manifestacdo. Entdo passo agora ao
Presidente, do CADES, o Secretério Eduardo Jorge, para dar abertura aos trabalhos.
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Presidente Eduardo Jorge: Como eu j& havia explicado na outra audiéncia publica, é uma
norma da democracia brasileira o licenciamento ambiental regulamentado pelo Sistema Nacional
do Meio Ambiente, Ministério do Meio Ambiente, Secretaria Estadual e, no caso, quando a
Secretaria Municipal esta equipada, que é 0 nosso caso; fizemos concurso, tém os engenheiros,
tem o processo de licenciamento, a prefeitura também pode, sendo 6rgdo local do Sistema
Nacional do Meio Ambiente, fazer o licenciamento. E o que esta acontecendo na Cidade de S&o
Paulo de 2005 para ca. As tarefas de licenciamento foram repassadas para a prefeitura. Obras
publicas e privadas previstas na lei sdo todas elas hoje licenciadas pela Secretaria Municipal do
Verde e do Meio Ambiente. E muito importante ter essa preciséo: a Secretaria do Meio Ambiente
e 0 seu Conselho Municipal, que é um devotado da licenca final, ou ndo, apesar de ser um
orgdo da prefeitura, também é um érgéo do Sistema Nacional do Meio Ambiente. Assim, mesmo
em obras municipais, como também em obras estaduais, federais e privadas, a Secretaria tem a
sua autonomia para fazer o julgamento, formalizar o EIA-RIMA propor modificagdes e finalmente
votar no Conselho Municipal do Meio Ambiente. E o caso dessa obra aqui, que € uma obra
principal, mas é licenciada pela SVMA. No caso, sendo um representante do SISNAMA do
Municipio de S&o Paulo. E importante separar essas tarefas. O empreendedor, no caso é a
Secretaria de Obras da Prefeitura de S&o Paulo. Outro ponto importante € que as pessoas que
tém contato com a audiéncia pela primeira vez ou com pouca intimidade, € que a audiéncia, ela
€ um elemento importante de todo o processo de licenciamento, que vai desde quando o 6rgao
referido protocola o seu estudo inicial, comeca a ser analisado pelos engenheiros do DECONT,
da Secretaria do Verde. Temos as audiéncias publicas para receber as criticas, sugestdes,
pedidos de esclarecimento, corre¢cdes e depois voltam para ser analisado com todas essas
sugestdes recolhidas nessas audiéncias publicas para os engenheiros do DECONT para chegar
até a deciséo final do Conselho Municipal do Meio Ambiente - CADES. Assim, a audiéncia
publica é um local privilegiado de dialogo entre o empreendedor e todos os interessados na
cidade. E um momento de didlogo, ndo é um momento de votacdo, ndo é uma plenaria, néo é
uma assembléia popular, € um momento de didlogo para receber criticas, sugestdes, correcbes
e esclarecimentos. E depois, todos eles ficam registrados, fazem aqui o processo, e sao levados
em conta na discussao, na andlise dos engenheiros do DECONT. Além disso, o que eu aprendi
nessas dezenas de audiéncias publicas que eu venho acompanhando em empreendimentos
publicos e privados, a audiéncia publica € a oportunidade também de que cidadaos,
associacoes, entidades fagam um contato direto com o empreendedor e continuem conversando
com ele, discutindo com ele. Levando colaboracdes, sugestdes. Portanto tem essa funcéo
também de facilitar para o empreendedor o didlogo com o0s setores interessados que podem,
além da audiéncia publica, na prépria, no préprio 6érgéo publico, se for um érgdo publico ou a
empresa privada, se for uma empresa privada, continuar liviemente e autonomamente
discutindo, se reunindo pra aperfeicoar o projeto. Assim, é muito importante que tenha esses
parametros para que nao se tenha expectativas em relacdo a audiéncia publica que ela nao
pode cumprir. Ela tem um papel importante, faz parte do processo. E um elemento de
democratizacéo no processo essencial, mas nesse sentido que eu falei: no dialogo de critica e
de construcdo de melhoria do projeto. Feitos novamente esses esclarecimentos, agradeco a
presenca de todos vocés que estdo aqui dispostos a participar e ajudar nesse processo de
gestdo da cidade e passo a palavra ao representante do érgdo empreendedor que é a SIURB, o
Secretario Adjunto Marcos Penido. Vocé tem 30 minutos para sua exposi¢cdo. Depois tem mais
30 minutos da equipe responsavel contratada para fazer o Estudo de Impacto Ambiental que é o
Sr. Julio Scottini. Ele j4 esta aqui? O senhor pode vir pra mesa, por favor? Entdo é a empresa
que ganhou a licitacdo para fazer o Estudo de Impacto Ambiental inicial que desencadeia o
processo de licenciamento. As pessoas podem se inscrever até o final da exposicdo de 30
minutos, mais 30 minutos. Entdo tem uma hora de periodo de inscrigdo. E ai as inscricdes sao
encerradas. NGs vamos recensear um numero de pessoas inscritas para dividirmos o tempo de
uma forma mais ampla, organizando de acordo com o numero de inscritos. Mas vamos atentar
para isso. Tem uma hora de inscricAo para que se possam prever 0S minutos, o tempo
destinado a cada uma da intervencéo de vocés. Muito obrigado.
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Marcos Rodrigues Penido: Boa noite a todos. Queria cumprimentar o Secretario Eduardo
Jorge de SVMA gue com muita autoridade tem conduzido todas essas audiéncias publicas e nos
permitido o dialogo com a comunidade para expor todas as intervencbes de SIURB.
Cumprimentar a Dra. Helena Magozo, Coordenadora geral do CADES, a Dra. Regina Luiza de
Barros, chefe do Departamento de Controle Ambiental, nosso colega Julio Scottini da empresa
que é responsavel pelo EIA-RIMA, nosso Subprefeito da Vila Mariana, todos os colegas de
SIURB, senhoras e senhores, boa noite. N6s vamos nessa segunda audiéncia retomar a
apresentacdo da intervencdo proposta da ligacdo da Avenida Sena Madureira com Ricardo
Jafet, que é interligacdo esta prevista dentro do Plano Diretor do Municipio de Sao Paulo. Se
pudesse colocar a apresentacao, por favor. A justificativa da execucdo desse projeto e até
chegar nesse momento de apresentacdo para os fins de obtencdo da licenga prévia ambiental
sdo as seguintes: Essa obra, ela esta inserida dentro do plano estratégico do sistema viario
metropolitano da Cidade de Sao Paulo. Esse plano estratégico, ele vem desde o rodoanel. Hoje
nés ja temos concluido o rodoanel oeste e o rodoanel sul. E na fase de projetos para
implantacdo, o rodoanel leste. Depois nés temos o anel viario metropolitano que abrange o anel
externo da Cidade de Sao Paulo. O anel do centro expandido onde esta inserido essa obra e o
anel, o anel central com a r6tula e contra rétula. Essa obra, ela esta inserida aqui dentro do anel
do centro expandido. Agora no préximo slide, por favor, n6s podemos ver as avenidas de
interligacdo. Esse € o trecho de ligacdo da obra, onde nés ligamos a Ricardo Jafet com a Sena
Madureira que interliga com a Avenida Brasil, Avenida Sumaré, Marqués de Sao Vicente, indo
pra Avenida do Estado, retornando até a, a Ricardo Jafet. Fechando dessa forma o anel do
centro expandido dentro de toda uma logica de distribuicdo do transito e do sistema viério e
também de todo o setor de transporte da Cidade de S&o Paulo. Proximo... Como estavamos
colocando agora na parte de texto, faz parte do sistema viario estratégico, possibilita a
conectividade maior entre as regides de forma independente do nicleo mais central significativo
significando o aumento do grau de acessibilidade viaria, e com isso ndés queremos 0 qué? Que
cada vez menos haja uma necessidade no deslocamento de ter que se passar pelo centro da,
da cidade. Todos os anéis, desde o rodoanel, a intencdo € essa, que se circule no centro da
cidade, que se circule nos bairros mais proximos do centro da cidade apenas aqueles veiculos,
apenas aquele transporte que efetivamente tem o destino ou a origem naquela regido. Toda a
outra parte, ela fica correndo ao largo para que ndo haja uma sobreposicdo de movimentos na
Cidade de Sé&o Paulo que os senhores bem sabem. Acumula 7 milhées de veiculos circulando
todo dia e concomitantemente 3,8 milhdes de veiculos, o que nos acarreta um grande volume de
transito e nos impbe o desafio de, através de projetos de engenharia procurar as melhores
solucdes para que o deslocamento possa ser 0 mais rapido e o mais l6gico possivel. Dessa
forma como colocado, ele atende as viagens urbanas e metropolitanas de longa distancia e da
acesso as rodovias que tangenciam ou cortam a cidade. Proximo, por favor. Os objetivos é
melhorar a circulagédo viaria entre as Avenidas Sena Madureira e Ricardo Jafet € o objetivo
primordial. Estabelecer uma nova opg¢éo de ligacdo viaria no sentido leste-oeste da Cidade de
Séo Paulo. Préxima... Otimizar a circulacéo viaria na Domingos de Morais no cruzamento com a
Sena Madureira. Um ponto muito conhecido. Um ponto de um jargao utilizado. Um ponto de um
gargalo no transito na Cidade de S&o Paulo. E a previsédo dessa obra, dessa intervencao desde
a década de 70 dentro dos planos, dentro do desenvolvimento da Cidade de S&o Paulo
racionalizar e fechando esse minianel, podendo fazer a interligacéo entre as cidades e os bairros
adjacentes. Agora nGs vamos apresentar algumas fotos que sdo do conhecimento obviamente
de todos os senhores aqui, mas que retratam a importancia e a necessidade da execucao dessa
intervencdo. Entdo, nés temos a Rua Nuporanga, a Sena Madureira, Domingos de Morais com
Monsenhor Manuel Vicente. Monsenhor Manuel Vicente com Afonso Melo. Sdo fotos que
retratam o grande volume de trafego que se concentra nessa regido. Sao ruas do entorno e que
estao direta ou indiretamente ligadas com essa intervencao que busca o alivio dessa situacao
de trafego muito pesado que temos nessa regido da, da Subprefeitura da Vila Mariana. E bom
ressaltar que essas fotos foram feitas tanto no pico da manhd quanto no pico da noite,
mostrando o que € uma situacdo recorrente e diaria, pelo menos, duas vezes durante o dia.
Com essas fotos fica constatado aqui no video o que todos passam praticamente todos os dias.
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Bom, a origem do projeto. Esse projeto, ele esta calcado no Plano Regional Estratégico da
Subprefeitura da Vila Mariana. Essa é uma folha constante da Subprefeitura e esse destaque é
onde esté inserida a obra. Este é o ponto do cruzamento da Domingos de Morais com a Sena
Madureira vindo nessa ligacdo até a Santa Cruz, aqui ligando com a Ricardo Jafet. A previsao
deste projeto é a ligacdo da Sena Madureira com a Ricardo Jafet, interligando dentro de todo o
mini, do anel viario metropolitano e do minianel estratégico da cidade. No item 11 do Plano
Regional Estratégico da Subprefeitura esta a construcao da ligacao da Rua Sena Madureira até
a Santa Cruz. E aqui ja detalhando, a abertura da via projetada até a Santa Cruz e a execucgao
do tanel sob a Domingos de Morais com a previsdo de no proximo quadriénio, quando foi feito
em 2009, estar executada essa obra. Aqui nds procuramos sobrepor a imagem do projeto que
esta se propondo, que esta se apresentando hoje para, com a solicitagdo do licenciamento
ambiental com aquilo que esta constante do, do Plano Diretor da cidade e da lei. O que nés
temos em verde € o nlcleo desse projeto. A ligacdo da Avenida Sena Madureira com a, a saida
dela aqui j& proxima a Rua Vergueiro. Existe esta previsédo dentro de um plano macro da cidade
até 2016 de se permitir essa ligagdo através da Santa Cruz. Nesse momento, a... a hova, a obra
se sobrepde inteiramente dentro do que o plano regional esta prevendo e utilizando o sistema
viario existente para distribuicdo. Uma segunda etapa poderd vir a ser estudada dentro, fazendo
essa ligacdo com a Santa Cruz, utilizando nesse trecho o linhdo da Eletropaulo. Cabe ressaltar
que pela largura deste linhdo, bem como da situagéo existente aqui no desemboque proximo a
ligar com a Santa Cruz, existe uma necessidade grande de alargamento, 0 que vira a trazer um
volume consideravel de desapropriacdes. Entdo nesta primeira etapa, esta se sobrepondo
integralmente a questdo do problema regional estratégico e utilizacdo do sistema viario
existente, permitindo a ligacdo precipua da lei, da Ricardo Jafet com Avenida Sena Madureira e
a ordenacao do transito nessa regiao. A implantacdo do projeto. Essa € uma foto aérea da
regido, onde estara inserido esse projeto. Na proxima ja podemos ver. Aqui € a ligagéo, aqui na
regido da Chacara Klabin com a Sena Madureira, com os embogques e desemboques do tunel,
permitindo a continuagéo da ligacdo da Rua Vergueiro, de quem vem da Ricardo Jafet num fluxo
direto para a Sena Madureira e interligando com a Avenida Brasil, Sumaré, fechando todo o
circuito. Préxima... No estudo dessa obra foram analisados todos os movimentos existentes e a
forma que se dara a distribuicao do trafego, do trafego nessa, nessa regido. N6és podemos ter,
ele continuando aqui pela Dr. Flavio pela Rua Vergueiro. Ele embocando direto pela Sena
Madureira. Indo para Avenida Brasil. Voltando da Sena Madureira. Permitindo o retorno na
Domingos de Morais. Ou seja, todos os movimentos ficam contemplados no estudo. Proxima...
Aqui numa simulacdo se vé as méos de sentido e a forma de ordenamento do transito feito em
conjunto com estudos da CET. Aqui ndés temos um pouco mais de detalhe dos nomes das ruas
que sdo de conhecimento de todos, apenas pra destacar e mostrar a inser¢do urbana desse,
desse projeto. Proximo... Para esse estudo, existe um desafio no nivel da engenharia que € a
questdo do tunel passar sobre a linha do metrd. Tudo isso faz com que se determine a cota do
tunel, bem como todos os reforgos e todas as solu¢des de engenharia que podem, que devem
ser utilizadas para que nao atrapalhe em nada o metrd e ela seja uma passagem em um tunel
totalmente seguro. Entdo nesse ponto nés temos um tracado em perfil da regido norte, da regido
norte do tunel, onde esta aqui uma distancia consideravel da linha do metré. E a proxima, o perfil
sul que exigiu um maior detalhamento, um maior nivel de detalhe que € a proximidade e toda a
questédo do refor¢o da cobertura do funcionamento desse tinel. Proximo, por favor... Essa planta
que é de 1984, ela ¢é a planta oficial que esta registrada na Prefeitura de S&o Paulo. Ela esta em
CASE e mostra a implantacéo oficial do loteamento. Nesse loteamento podemos ver aqui a Rua,
se ndo me engano, € Rua Séao Gilberto, que até hoje ela vem e termina neste encontro aqui. O
projeto do loteamento ja previa o prolongamento em duas faixas da, da Rua S&o Gilberto até
esta rotatoria. Esta € uma via ja prevista dentro de todo o sistema viario da cidade e dentro do
proprio loteamento quando de sua concepg¢do. Ou seja, ndo estd se criando um novo
arruamento, ndo esta se criando um novo sistema viario, mas simplesmente respeitando aquilo
que esta cravado e aprovado dentro da Prefeitura de Sdo Paulo numa distancia de acordo com
essa planta, com esse loteamento de 23 metros que devido ao tempo passado e todas as
configuracdes ja implantadas. A planta esta aprovada com a largura de 23 metros e na
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verificacdo que foi feita “in loco”, foi constatada a largura de 20.46 metros. Largura esta em que
se encaixara o projeto, a previsdo do prolongamento desse projeto. Aqui jA colocando a foto,
uma foto do Google ainda. Uma foto que se vé ainda o prédio na fase de canteiro de obras e o
prolongamento da via S&o Gilberto inserida entre o loteamento e o terreno onde esta construido
o prédio, respeitando aquilo que estad previsto no, no projeto do loteamento aprovado na
Prefeitura. Aqui os senhores podem ver que na regido ao lado da piscina ja foi até prevista a, a
curvatura da rotatoria que consta no projeto aprovado e ele seguindo aqui na area do linhdo da
Eletropaulo. Préximo, por favor. Aqui € um corte da via projetada com 20,4 metros. Um corte
nessa, nessa vista aqui aonde nds temos duas faixas de veiculo em cada sentido, um canteiro
central de um metro, passeios de ambos os lados, os muros existentes e uma previsdo de
implantacao de barreira acustica a ser detalhada no projeto executivo devido a proximidade da
via tal qual é utilizado em varias estradas e varias outras solugdes. Isso aqui, ressalto,
novamente, é objeto de detalhamento no projeto executivo. Aqui sdo fotos aéreas ja de
novembro desse ano em que se verifica 0 espaco existente para a implantacdo da via entre o
condominio e o prédio. Os senhores ja veem ja na, na fase de construgdo. E o segmento da, da
via dentro da &rea do linh&o. Aqui também fica caracterizado o espago deixado dentro do linhdo
e agui os senhores véem que existe uma, a execucdo de alguns muros que o alinhamento
previsto estd sendo verificado. Sdo até muros duplos que muito provavelmente estavam
inseridos nesse ponto e, por precaugdo, foram colocados um pouco mais dentro do linh&o, mas
a Unica intervencgéo que podera ser feita em alguma edificacdo sera a correcado e a volta desses
muros para dentro do, do previsto na escritura ficando a via dentro do linhdo da Eletropaulo.
Aqui mais uma, uma foto também agora de novembro em que se vé o espago projetado de
acordo com o previsto no loteamento, o prédio e a, o prolongamento da S&do Gilberto nesse
ponto em que ela encontra a Dr. Barros Cruz. Mais um detalhe, ai j& entrando dentro da area do
linhdo aonde ela segue até a Domingos de Morais. E bom que se coloque que essas fotos foram
realizadas num sobrevbo agora realizado no més de novembro desse ano. Préximo. Sistema
viario. Vamos dar uma olhada no sistema viario, como € que ele fica. Essa interligacdo nesse
ponto permite toda essa ligacdo que vem desde a regido leste, pegando a Ricardo Jafet,
podendo fazer esta interligagdo ja com a zona sul. Denota-se bem a necessidade para que se
faca toda essa ligacdo, que se tenha toda essa linha sem a necessidade de cruzar o centro da
Cidade de Séo Paulo para chegar desse ponto até esse, vocé podendo vir. E dentro de um
sistema viario logicamente e racionalmente estudado pela CET, vocé tenha as interligagbes
radiais no entorno da cidade. Proximo, por favor... Os, as caracteristicas viarias. O acesso de
veiculos nos tuneis. Serdo permitidos motocicletas, bicicletas e transporte publico junto ao, ao
trafego compartilhado. A velocidade nos tuneis recomendada de 60 km. Claro que a ser aferida
pela CET quando da implantacdo. E nos desemboques a velocidade recomendada com o tipo
de cada via. Conforme o tipo de via na cidade, ja existe uma, uma norma ai, uma determinacéo
para velocidade de cada via que sera devidamente sinalizada pela CET quando da, da efetiva
implantacdo da obra. Proxima. A estimativa do trafego do tinel para os anos de 2010 e 2030.
Simulacéo feita dentro de todas as, 0s sistemas l6gicos e 0s sistemas mateméaticos de calculo
gue sdao utilizados tanto pela CET, como no Brasil e sdo sistemas internacionais de calculo. Ha
um crescimento estimado de 12%, ou seja, 0 que Sse espera, 0 que se contempla a esse projeto
€ uma melhor distribuicdo do, do fluxo de transporte. Ndo que todo transporte ira ser chamado
para essa, para essa obra. A ideia é que vocé tenha uma melhor distribuicdo desse fluxo e de
acordo com todos os, 0os estudos, esse crescimento nesses 20 anos sera de 12%, sendo em
cada sentido hoje 1737, em 2030, 1930 e nos dois, nos dois sentidos 3474 e 3859 em 2030. No
pico da tarde em cada sentido veiculos/hora 2300 hoje para 2576 em 2030 e nos dois sentidos
4600 hoje, 5152 em 2030. A ligacéo entre as Avenidas Sena Madureira e Ricardo Jafet prevé,
além da execuc¢do dos tuneis, intervengbes complementares no sistema viario existente como
garantia de equacionamento e compatibilizacdo da capacidade viaria com o novo fluxo proposto.
Dessa forma, serédo feitas readequacfes geométricas, nova sinalizacao horizontal e vertical de
acordo com esse novo funcionamento da via que se dé apds a execugdo do tunel, travessias de
pedestres nos locais aonde hd um maior fluxo. Locais esses determinados em parceria com a
CET e o conhecimento das Subprefeituras. Sempre o subprefeito € consultado nesses casos
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para informar os locais aonde ha uma maior travessia de pedestres e que ha necessidade da
implantacdo da travessia. Toda sinalizacdo semaférica e o controle da velocidade como
coloquei, no tinel 60 km por hora dentro do formato desse projeto, bem como o tipo de via. Se
for uma via arterial, se é uma via secundaria que cada uma tenha o limite estipulado pela
Companhia de Engenharia de Trafego que regulamenta todo o ordenamento viario da cidade.
Agora nés vamos para conhecimento de todo, esse projeto. Ele segue o que esta implantado no
Tanel Airton Senna. S8o a mesma concepg¢do, o sentido da faixa de rolamento, a largura da
faixa e toda a protecdo de capa e mesmo o seu formato e maneira executiva. Aqui ja aparecem
mais detalhes com o sistema de ventilacdo, o sistema da parede de separacdo entre os tuneis.
Aqui a parte do Tuneldo quando j& h4 uma aproximag¢do. Também um maior detalhe com a
seguranca da travessia de pedestres. Também a separacdo fisica entre cada sentido. O
emboque. E aqui da pra se notar a questdo da manutencdo de pistas locais e as pistas que
serdo executadas para o tunel, para que se, ndo se com isso se elimine nenhum sentido de
transporte. Com isso ndo se elimine nenhuma via hoje de ligagéo, simplesmente uma melhor
utilizacdo das vias, uma racionalizagdo delas e uma interligagdo com toda a malha da cidade.
Proximo, por favor... Os beneficios dessa obra com relacéo ao, ao tempo de, de transporte. NOs
temos na situacdo atual no sentido Sena Madureira no pico da manha: 24 minutos para ligar do
trecho do Viaduto Saioa a Rua Nuporanga e entre picos de 12 minutos. Com a implantacdo do
tdnel nds teremos no pico da manh&: 7 minutos e entre picos: 4 minutos. No sentido Viaduto
Saioa no pico da tarde: 16 minutos hoje contra uma previsdo de 5 minutos apés a implantacdo
do tunel e entre picos 7 minutos hoje, passando a 3 minutos ap6s a implantacdo da obra.
Proximo, por favor... De acordo com avaliagdo de Modelos de Emissdo de Poluentes em
Simuladores de Trafego da Universidade Federal do Rio Grande do Sul e considerando os
volumes de trafego esperados que de acordo com todos os estudos ja apresentados, noés
teremos a reducdo na emissdo de poluentes de monoxido de carbono de 4,17 ton./dia, 6xido de
nitrogénio: 0,56 ton./dia e de hidrocarboneto: 0,47 ton./dia. Proximo, por favor. Aqui uma
magquete apenas ilustrativa pra mostrar a implantacao, a insercao do tunel na cidade. Aqui o
emboque na Sena Madureira. Conforme colocado, aqui esta o emboque. As vias laterais
continuam e a, o tunel segue por aqui e n0s temos também a opc¢éo de fazermos a rotatéria aqui
de quadra e também do acesso ao tunel. Préximo, por favor. E aqui o emboque na Carlos Cruz
aonde também se vé duas faixas em cada sentido e a manutencdo das vias locais, 0o que
permite a total distribuicdo do trafego e a melhor velocidade em cada sentido. Podemos passar
para relator do EIA-RIMA, entdo ao Engenheiro Julio Scottini para apresentar as questdes
ligadas ao EIA-RIMA. Muito obrigado pela atencao.

Coordenadora Helena Magozo: N6s vamos ter a apresentacdo do Sr. Julio Scottini,
representante da Geométrica, empresa contratada para o EIA-RIMA. Eu queria reiterar a
informacédo pra vocés da necessidade da inscricdo prévia pra manifestacdo e que a inscricao
esta aberta ali no final da sala. As pessoas que tenham interesse em se manifestar, se
inscrevam.

Engenheiro Julio Scottini: Boa noite a todos. Préximo, por favor. Primeiramente colocar que a
insercdo do empreendimento em relagdo ao distrito. N6s estamos inseridos no Distrito da Vila
Mariana da Sena Madureira. Aqui € a Rua Embuacu. Aqui é a Rua Vergueiro. E o Distrito da Vila
Mariana e ele est4d todo inserido dentro deste distrito. Préximo. Algumas fotos aéreas
complementares atualizadas de novembro agora de 2010. Aqui é a Sena Madureira, a
Domingos de Morais, Monsenhor Manuel Vicente e mais ou menos a entrada do tlinel esta um
pouco aqui pra baixo. Proximo, por favor, Aqui é a condicdo da Sena Madureira. Aqui sentido
Domingos de Morais. A condi¢cdo do outro lado do tinel, da saida do tdnel. Aqui mais ou menos
a Souza Ramos e o desemboque, e o emboque e 0 desemboque aqui mais ou menos nessa
altura. Proximo, por favor... A mesma condicdo que o Secretério ja tinha mostrado na mesma
foto. Finalmente aqui a Rua Embuacu e a Rua Itaprias e com a Rua Vergueiro aqui atras. Uma
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condicdo importante sempre no Estudo de Impacto Ambiental € a gente definir areas de
influéncia. Na verdade a area de influéncia é uma, uma forma preliminar, ndo € uma forma final.
Uma forma de tentar preliminarmente definir areas que poderdo ser mais afetadas pelo proprio
empreendimento como uma forma de circular os estudos onde eles devem ser e o tipo de
informacdo que a gente busca em cada um dos lugares. Entdo, aqui foi estabelecido o Distrito
da Vila Mariana como uma area de influéncia indireta. Uma, uma cessao de area de influéncia
direta sdo mais ou menos uns 500 metros de cada lado e a area diretamente afetada que é
exatamente onde sera construido, o ponto onde serd construido o empreendimento. Préximo,
por favor. A gente vai comecar agora a colocar um pouco em relacdo as principais informacdes
da regiao de insercdo do empreendimento em termos dos meios tradicionalmente estudados. O
meio fisico, o meio biético e 0 meio socioecondémico. Em relacdo ao meio fisico, sempre se
tratando de uma area, de um tanel particularmente, é importante a questdo geoldgica,
geotécnica pra gente ter certeza de ser um material com bom comportamento e ter uma
expectativa em relacdo a obra das dificuldades dele. O empreendimento esté inserido dentro da
bacia de sedimentos terciarios da Bacia de Sdo Paulo. S&o Paulo essencialmente tem um ao
redor dele, com as planicies aluviais junto aos rios e por dentro uma bacia de sedimentos
terciarios. E uma area, uma regido relativamente estudada com muitas obras, muitas obras que
a gente conhece ai de tanel e de metr6. Na verdade, nessa regido sdo materiais similares a
esses que serdo encontrados la. Entdo € uma area em média muito bem estudada em termos
geoldgicos e geotécnicos e toda obra civil no tlnel especificamente exige certos cuidados em
relacdo a sua execucdo pra nao ter nenhum problema. Agora, de qualquer forma, de inicio € um
material que é adequado pra esse tipo de construgdo. Proximo, por favor. Cabem algumas
observacdes da questao da geotécnica: ndo foram encontradas ou observadas rochas, no caso,
rochas que exijam detonagéo ou exploséo, na verdade. Entédo, tém rochas, mas ndo séo rochas,
séo rochas que ndo exigem esse tipo de construcdo. O substrato tem bom comportamento, tanto
para escavacdo, que € na parte de tunel, como estabilidade de modo geral ou até para uso
como aterro como serd no desemboque dos tuneis. E finalmente, o nivel da agua esta
aproximadamente a 15 metros e deverd ser rebaixado totalmente para execug&o dos servigos e
garantia da estabilidade das obras. Préximo, por favor. Outra condicdo importante em relagdo ao
meio fisico é a situacdo das sub-bacias onde estd inserido o empreendimento. O
empreendimento esta exatamente num divisor de aguas e por isso mesmo ele ndo tem insercao,
nao tem nenhuma intervencao direta em corpo d’agua, tanto na Bacia do Ibirapuera como na
Bacia do Ipiranga, onde esté colocado realmente é um divisor de 4guas e € uma outra condicdo
favoravel nesse empreendimento, que ele € um empreendimento de admissao de curso d’agua
diretamente. Proximo, por favor. Finalmente na parte do biético, foram levantados, dentro da
estimativa realizada seréo atingidas 216 exemplares arb6reos. Essencialmente arvores exoticas,
com algumas nativas e que tém uma funcdo basicamente ai dentro da paisagistica do canteiro
da Sena Madureira e alguma coisa do outro lado, naquele terreno la que é o linhdo da
Eletropaulo. Proximo, por favor. Em relacdo a fauna, ndo foram constatadas nenhuma espécie
rara ou ameacada de extingdo. E uma condicdo, na verdade, que ndo é novidade. E o que
acontece sempre nessa area urbana de S&o Paulo. E uma &rea muito urbana, muito consolidada
e entdo, realmente ndo sdo esperadas espécies raras nessa distingdo. Condigcdo confirmada no
estudo. E é possivel que ocorram de forma ocasional, individuos errantes de espécies mais
sensiveis, mas isso ocorre em toda a cidade, particularmente em Bairros Jardim. Préximo, por
favor. A regido de insercdo do empreendimento, a gente vai dar um panorama um pouco como
€, muita gente, a maioria das pessoas aqui conhece, mas a gente vai dar em relagdo a numeros,
como é essa regido comparativamente ao municipio. De um modo geral € uma regido muito bem
servida, em termos de, de equipamentos sociais e outros, como a gente vai ver ai. Préximo, por
favor. Em relacdo a renda, a gente tem aqui o Distrito da Vila Mariana, o Municipio de S&o
Paulo, comparar rapidamente dois numeros. As condi¢cbes do Distrito da Vila Mariana até um
salario minimo e a do Municipio de Sao Paulo. Obviamente o Distrito da Vila Mariana ha um
percentual muito menor, sdo percentuais, e em relacdo as faixas mais altas, isso inverte. Entao
obviamente o Distrito da Vila Mariana tem uma condigdo em média muito superior & média do
municipio. Proximo, por favor. Em relacdo a educacédo, esse perfil se confirma. O distrito tem
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condicbes de ensino superiores a média do municipio, podemos perceber pelo ensino médio
completo pela média de anos de estudo e a populagédo do distrito tem acima de 12 e na média
do municipio acima de 7. E a mesma coisa com o ensino fundamental. Préximo, por favor. Em
relacdo a saneamento, a cidade como um todo tem, tem condi¢cdes relativamente parecidas,
seja na rede de agua e com, com rede de esgoto. O Distrito da Vila Mariana na parte de rede de
esgoto um pouco superior. E com lixo coletado também uma condicdo similar. Neste quesito sdo
condi¢Bes mais préximas a média do municipio. Proximo, por favor. Outra condi¢do interessante
€ como, em relacdo ao empreendimento, como ele esta inserido em relacdo ao uso do solo, a
regido onde ele esta inserido Como é o uso do solo? Entdo a gente pode perceber aqui que
junto, aqui é a Domingos de Morais e Sena Madureira. A gente tem um nucleo aqui vermelho
que é relativo a comércio e servicos. O resto da regido de insercao nele é uma regiao
verticalizada que esta jA é vertical e esta se verticalizando cada vez mais, de médio e alto
padrdo. E ja aqui, ja proximo ja da Ricardo Jafet j& tem outras regibes e que é um residencial
horizontal de médio e alto padrdo que ocorre mais por aqui e que, na verdade, esta no processo
continuo de verticalizacdo. Especificamente na faixa que sera, que havera intervencao, digamos
gue a éarea diretamente afetada, nés temos duas ocupacgdes irregulares, uma é a Coronel Luis
Alves onde estima-se que existam mais ou menos 50 imdlveis nesta, nesta ocupacado. E a
segunda ocupacao irregular na Souza Ramos. Aquela ocupagdo, a Luis Alves &€ muito mais
recente. Essa ocupagédo da Souza Ramos realmente € uma ocupag¢do muito antiga, superior a
50 anos, algumas noticias e estima-se que existam aproximadamente 75 imdveis nesta
ocupacao. Em termos de area diretamente afetada, que sera afetada, existem exatamente essas
duas condi¢des de ocupacao. As outras areas, realmente como esta, esta regido aqui entdo sédo
areas, na verdade, areas publicas. O Plano de Reassentamento: A condi¢do que a Prefeitura
atende esse tipo de reassentamento, esse tipo de condicdo que existe ali de ocupacdes
irregulares. A identificagdo tem esses trés passos. Primeira, a identificacdo socioecondmica das
familias para um diagndstico de atendimento, para entender como essas familias funcionam.
Quantos anos estdo colocados naquele local. Qual o numero de familias e sua condi¢cédo
econbmica em geral. Previsdo de unidade habitacional definitiva na regido mais préxima
possivel e um trabalho social junto as familias atingidas antes e durante e apés todo o processo
de intervencao. Entéo isso aqui, isso € uma condicdo que vem em varias obras do municipio e a
mesma condicao que deve ocorrer la. Proximo, por favor. Em relagdo aos impactos ambientais e
medidas definidas. Essencialmente o trabalho foi pensado em atender cada momento, o EIA foi
montado em atender cada momento do projeto, o planejamento pré-obra, a etapa de obra e o
pés-obra para tentar em cada momento atender essas, essas, as condicdes de impacto e
minora-las ja que num primeiro momento, mitiga-las num primeiro momento como acompanhar o
seu desenrolar e prever, e ter um sistema de supervisdo prevendo o acompanhamento de,
dessas condi¢des todas e qualquer medida adicional serd tomada a partir da identificacdo de
uma condicdo que nao esta devidamente atendida. Entdo, no planejamento pré-obra a primeira
condicdo comecga com o Programa de Gestdo Ambiental. Esse Programa de Gestdo Ambiental,
ele vai continuar ao longo de toda a obra, tanto, ele comeca antes da obra, na verdade,
acompanha todo o periodo de obra e posteriormente também na po6s-obra até o encerramento
do processo ambiental e de todos os impactos identificados. Na verdade, nessa etapa de pré-
obra, h4 uma montagem do sistema com um controle de todas as licencas. A obra s6 comeca
com todas as licencas e autorizacdes absolutamente adequadas. E montado um organograma e
um cronograma ambiental, ou seja, quem € responsavel pelo atendimento na obra de cada um
dos quesitos identificados. Tem um cronograma desse atendimento. A ideia é ter um
cronograma exatamente pra ver quem atende e quando atende. E sédo definidas as medidas
projetadas e complementares, todas ja levantadas no processo, como elas vao ser atendidas em
cada pessoa. Outro programa que inicia ja antes da obra é o Programa de Comunicacdo Social.
O Programa de Comunicacdo Social, ele prevé o atendimento de todas as demandas de
informacédo. Seja do inicio da obra, como sera o tempo que ela vai demandar a informacéo do
atendimento das ocupacdes irregulares. Como essas pessoas serdo atendidas. A idéia é ter um
canal de comunicacdo para primeiro, informar antecipadamente ao publico que tém e que
sofrerdo algum tipo de intervencao pela obra e qualquer outra condi¢do de falta de informacéao,
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atender num tempo especifico. Outra condicao de pré-obra é a consolidacdo e o atendimento as
ocupacdes irregulares. Entdo € todo aquele processo que nés vimos isso num momento de pré-
obra, ele tem uma consolidacdo disso e é feito esse atendimento de acordo com aquele
processo que foi estabelecido ali atrds. Outra condicdo também do pré-obra, € realizado o
detalhamento de estudos, projeto executivo. A obtencdo de autorizacdes complementares,
monitoramento geotécnico. E definido, consolidado o Programa de Monitoramento Geotécnico
que esta previsto no processo. Consolidado o Plano de A¢do de Emergéncias. Um projeto de
trafego e sinalizacdo para época de obra. E sdo obtidas as licencas e autoriza¢des solicitadas,
as licencas e autorizacdes especificas. Nesse caso € importante lembrar que nessa etapa ja €
definido uma compensacédo pela supressado de vegetacdo que € uma compensacao obrigatdria
por norma e que é diferente do Programa de Compensacdo Ambiental que a gente vai ver aqui
embaixo. Finalmente, aqui a prépria questdo de areas contaminadas. Toda essa etapa e todo
esse sistema sdo montados numa pré-obra. Finalmente, nessa etapa também tem a
consolidacdo do Programa de Compensacdao Ambiental que é um programa obrigatorio, previsto
pela Lei do SNUC, onde 0,5% do valor do empreendimento € destinado a implantacdo de uma
Unidade de Conservacao de Protecao Integral. Temos duas compensacdes previstas, uma pela
supressédo de vegetacao, que tem uma norma ja especifica, definida pela SVMA, onde séo todos
os individuos sé&o identificados e a partir disso ha uma compensacdo de um namero de plantio
de arvores. E outro que é o Programa de Compensacgédo Ambiental que por ser uma Unidade de
Protecdo Integral obrigatoriamente por lei, essa verba sera destinada aos programas do
municipio de criacdo de novas Unidades de Conservacado. Préximo, por favor. Na etapa de obra,
continuamos com o Programa de Gestdo Ambiental. Exatamente é o controle do atendimento de
todas as licencas do préprio estudo e todas as exigéncias que virdo do DECONT, da Secretaria
do Verde e do Meio Ambiente tém determinadas caracteristicas que dentro do Programa de
Gestao Ambiental, elas sdo acompanhadas para ver se a obra o tempo todo esta atendendo o
gue as licencas exigem e esse Programa de Gestdo Ambiental, na verdade, ele sistematiza
todas as informacdes do que, dos licenciamentos e do que estd ocorrendo na obra para
gualquer duvida, seja da Secretaria do Verde e do Meio Ambiente ou qualquer outra informagéo
gue tenha que ser dada, essas informagfes sistematizadas conseguem ser levantadas de modo
mais 4agil. Outra condicdo importante nessa etapa é o controle do organograma de
responsabilidade. Alids, sempre a gente define de Impacto Ambiental € da responsabilidade a
quem tem que atender cada questdo. Entdo dentro da construtora contratada, tem um
responsavel técnico pelo atendimento de todas as questbes ambientais. Ele é definido e
indicado, e, essa pessoa passa a responder pelas questdes, pelo atendimento as questdes
ambientais. Da mesma forma é acompanhado o cronograma das medidas ambientais e
eventualmente definidas as medidas complementares. Esse é o sistema que € uma condi¢cdo
importante e qualquer condicdo complementar que seja necessaria, dentro do Programa de
Gestdo Ambiental, isso é uma equipe que esta montada pra fazer isso, dentro desse Programa
de Gestdo Ambiental. Qualquer medida adicional complementar para atender uma questdo que
ndo esta sendo adequadamente atendida é definida uma medida exatamente para soluciona-la.
O Programa de Comunicacdo Social permanece nessa etapa, exatamente para essa situacao
como apoio a gestdo ambiental e a todos 0s usudrios e pessoas que sofrerdo intervengédo nas
proximidades. Finalmente, medidas especificas dentro da obra, que € aquilo que eu tinha falado
aqui da responsabilidade técnica, quem é o responsavel técnico pelo atendimento das questbes
ambientais dentro da obra. Uma questao de treinamento, quer dizer, treinamento aos operarios,
encarregados e engenheiros que vao trabalhar dentro da obra, seja para trabalhar no tlnel, seja
com as questbes de residuo sélido, seja com a intervencao junto as areas proximas e coisas
desse tipo. A definicdo do canteiro, provavelmente sera na propria area da obra. E normal. E
uma é&rea muito dificil de ter espacgos livres. O canteiro sai dentro da propria area. E a
implantacdo também nessa etapa de obra que é a implantacdo da operacdo dos planos
previstos anteriormente, ou seja, monitoramento, a idéia é ter um monitoramento online da
execucdo do tunel. O Plano de Acdo de Emergéncias. Para qualquer questdo que surja, tem que
ter uma resposta pensada e um organograma de agdo, a quem toma a agado e quem é informado
e identificado de cada uma das situacdes. A situacdo do trafego, quer dizer, o tréfego, eventuais
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desvios do trafego ou dificuldades, ou caminhos de servico serdo todos definidos nessa etapa,
sinalizados, enfim, e informados também pelo Programa de Comunicacdo Social. E mais uma
vez a questdo das medidas complementares e/ou adicionais necessérias para cada um desses
casos. Préximo, por favor. No Programa de pés-obra, na condicdo de pds-obra, nés temos a
continuidade, o encerramento, na verdade, comeca a encerrar as coisas. E um Programa de
Gestdao Ambiental onde ha o controle do atendimento de todas as licencas do encerramento.
Tem muitas licencas ou autorizagbes que tém um sistema de encerramento. Os termos de
compromisso tém que ser encerrados. Os plantios realizados vao ser vistoriados e aceitos ou
replantados se ndo aceitos naguele momento. Entdo o Programa de Gestdo Ambiental fica até o
encerramento do processo da licenca de operagao especificamente. A questdo do organograma
e das responsabilidades até o final e o cronograma ambiental e as medidas complementares
exatamente, encerrando essa condi¢do. O Programa de Comunicagdo Social encerra as suas
atividades também na poOs-obra. Logo apos a pds-obra um, dois meses para tentar encerrar
essas informacdes necessarias no de ultimo momento. E medidas especificas na pds-obra séo
essencialmente essas: 0 encerramento e recuperagdo de canteiro, encerramento de todas as
demandas ambientais e ajustes eventuais na etapa de operagéo. Obrigado.

Coordenadora Helena Magozo: Vamos passar para as manifestacdes, comecando com o sr.
José Jorge Curi.

José Jorge Curi: Boa noite a todos. Em primeiro lugar eu quero ressaltar a grande diferenca
desse projeto que foi apresentado hoje em relagédo ao projeto que foi apresentado na primeira
audiéncia publica. Eu estive presente na primeira audiéncia. Estive presente também na SIURB,
na reunido que foi promovida pelo pessoal da SIURB e estou aqui agora pra enfatizar alguns
pontos que eu considero ainda importantes. Parabéns pela atualizacdo, em primeiro lugar,
porque isso foi fundamental para que nos entendéssemos e compreendéssemos 0 projeto,
porque até entdo na primeira apresentagdo os dados eram antigos, antiquados, ultrapassados.
Os mapas que eram apresentados e as fotos que eram apresentadas ndo espelhavam a
realidade. Esse sim esta mais atualizado e demonstra mais confian¢a pra todos nés. Continuo
preocupado com o sistema viario. O desemboque do tunel que sai na Rua Embuacu, dai segue
para a Avenida Ricardo Jafet. Uma parte e a outra parte de todos os veiculos que se dirigem ao
ABC e que se dirigem ao Ipiranga continuam passando pela Rua Itaprias que fica exatamente ao
lado do Hospital Sepaco e em todas as ocasides foi afirmado que o DSV, a CET cuidaria de
recompor a sinalizacdo dessas vias pra permitir o fluxo desse trafego. Eu ndo acredito, até
porque as ruas ndao mudardo de tamanho. As ruas vao continuar do jeito que estdo. Eu ndo
acredito que elas terdo a vazédo suficiente para todo esse trafego que vem do tanel da Sena
Madureira. Continuo preocupado com as entradas do hospital que estédo ali ao lado. Continuo
preocupado com o fluxo de trafego da Rua Itaprias que hoje ja é congestionada em horérios de
pico e ndo estou vendo solugcéo apresentada e ndo concordo em empurrar pra frente, colocando
isso a cargo da CET, do DSV. Essa é minha preocupagao. Muito obrigado.

Coordenadora Helena Magozo: Sr. José Gronsk da Klabin Residence, por favor.

José Gronsk: Obrigado pelo direito de poder falar. Realmente essa apresentacdo melhorou um
pouco, tirou algumas dulvidas nossas. Agora, nada foi falado sobre o chamado, linhdo, que é
aquela torre de alta tensdo que passa do lado do nosso condominio e a gente tem uma davida,
quer dizer, aquilo 1& ndo € um poste de luz comum. Aquilo € uma linha de conducéo de alta
tensdo e 0 que vai acontecer com aquele linhdo? Se ele ficar no meio desse tunel e tiver um
acidente, vao encerrar o tunel? Dai ele vai ter que ficar interrompido e vai parar de passar carro
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por 14? Qual que é a funcdo de um tanel onde ninguém garante que todos vao dirigir bem,
ninguém vai poder bater nesse tlinel? Entdo a gente tem uma preocupacdo com essa linha de
alta tensdo que passa ali em cima.

Coordenadora Helena Magozo: Sra. Anaila Nascimento da Associa¢do Souza Lopes. E por
favor, se prepare o Heitor Marzagdo Tommasini que é o proximo inscrito.

Anaila Nascimento: Boa noite a todos. Agradeco a oportunidade. Para nés que somos
moradores, estamos com algumas duvidas. Tipo: Estamos ha bastante tempo, ali principalmente
na segunda desapropriagdo que foi falada. Entdo, tem muita gente que estd querendo saber
prazos. Eu vi que a gente vai ter que procurar o programa, para nos informar, mas esse contato
nés pegamos onde e com quem? E isso que nés estamos querendo para estarmos informado
exatamente do tempo que temos e etc. E isso. Obrigada.

Coordenadora Helena Magozo: Sr. Heitor Marzagdo Tommasini. O Heitor esta inscrito pelo
Coletivo das Entidades Ambientalistas de Sdo Paulo.

Heitor Marzagdo Tommasini: Boa noite a todos. Eu estou aqui representando o coletivo das
Entidades Ambientalistas do Estado de S&do Paulo, mas sou também Presidente do Conselho
Deliberativo do Movimento Defenda S&o Paulo. Esse caso do licenciamento dessa obra nos esta
chamando muito a atengao por varios motivos. E ontem na reunido do coletivo que teve na sede
do Sindicato dos Advogados do Estado de S&do Paulo, 0 movimento ambientalista do estado esta
repercutindo uma manifestacdo muito grande por todo o estado com a preocupagdo dos
processos de licenciamento que vem ocorrendo, ndo apenas pelo Governo do Estado de Séo
Paulo, também pelo Governo Federal, e também pelo municipio, ou seja, h4 um processo, além
de nés entendermos como um movimento ambientalista legitimo representante de todas essas
entidades de um processo de um desmonte efetuado no sistema de licenciamento, no sistema
ambiental do estado, nés estamos também denunciando que isso vem ocorrendo também um
desmonte dos instrumentos de licenciamento, que no caso sao os Estudos de Impacto
Ambiental, dos seus Relatérios de Impacto de Meio Ambiente e o efetivo, e a efetiva
participacdo da sociedade. Vejam essa audiéncia publica aqui e esses estudos, ele ndo é um
favor que o poder publico presta, € uma obrigacdo prevista em lei e uma conquista da
sociedade. Entdo, é um dever do poder publico ao elaborar estudos de impacto de meio
ambiente, elabora-lo com a maior precisdo possivel porque o objetivo dessas audiéncias
publicas e desses estudos é exatamente informar a populacdo para que ela conheca
profundamente o que esta sendo feito. E, assim essa discussédo possa ser feita com qualidade,
com as informacdes claras, precisas, atualizadas, de forma que as pessoas tenham condicdes
de participar e interferir no processo que é um processo democratico na participacdo, nas
questdes ambientais que hoje evoluiram e preocupam tanto a sociedade brasileira como estéo
preocupando hoje. Nés ndo estamos falando de um ambiente n&o impactado, estamos falando
de uma cidade como Sao Paulo, onde qualquer intervencdo, uma area altamente impactada
onde qualquer intervencéo, ela gera impactos enormes que ndo podem ser ndo apreciados pelo
orgdo empreendedor. Ndo podem ser ndo apreciados por quem elabora os estudos e tampouco,
ndo apreciado pelo 6rgéo licenciador. No caso é uma questéo tipica aqui porque o que nés
chamamos de autolicenciamento, porque o 6rgdo empreendedor é o Governo, que é também o
orgéo licenciador que € o proprio Governo que faz exigéncias do Governo para si mesmo. Mas
h& também propostas, estruturas de Governo para elaboracdo de projetos de Governo. Entdo
muitas vezes se denuncia ou pelo menos se questiona esse processo de licenciamento do
Governo pelo proprio Governo e as exigéncias que lhe séo feitas. Uma fala muito importante que
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foi dita aqui é que o processo, o projeto mudou da primeira audiéncia publica para essa
audiéncia publica. Entdo a primeira audiéncia publica ela ndo vale nada porque o projeto, ele era
insuficiente porque os estudos séo insuficientes e nds entendemos que sequer esses estudos
poderiam ter sido trazidos a publico em audiéncias publicas porque eles j4 nasceram baseados
em dados insuficientes e, portanto, eles trouxeram a sociedade informacgdes incompletas,
imprecisas, ndo suficientes para a devida discussao para que o empreendimento seja realizado
ou ndo, porque o Estudo de Impacto Ambiental, ele ndo necessariamente dird sim ao
empreendimento, ele pode dizer ndo. Nao é verdade? Ele deve dizer ndo. Entdo essa questao
gque nés estamos levantando é que esses estudos, eles sequer trouxeram, por exemplo, estudos
de impacto de vizinhanca. Muito bem, esté previsto no Plano Diretor que h& obras que tem o
Estudo de Impacto Ambiental, ndo precisam de estudos de impacto de vizinhanca, mas nao é
que nao precisam fazer uma lei, € que em tese eles deveriam estar incorporados nas
exigéncias. Ou seja, todo mundo sabe que onde passa uma avenida ha transformacdes urbanas
intensas. Ha enormes impactos na populacdo do entorno. Ha4 impactos de salde pela emissao
dos gases. Ha uma série de transtornos, transformacdes, na propria estrutura. Eu pude perceber
que ha uma tentativa de atrair veiculos para essa regiao, dizendo que seis outros corredores de
trdfego serdo diminuidos porque esse novo empreendimento, ele vai atrair tra&fego para toda
aquela regido. Entdo vocé precisa fazer uma andlise profunda dos impactos de vizinhanga, dos
impactos de transformagdo do tecido urbano, dos impactos da populagdo. Dimensionar com
qualidade a populagdo e os impactos que isso vai ter. Entdo ndés entendemos que esses
estudos, eles sequer deveriam ter vindo a ser apresentados em audiéncia publica. O préprio
DECONT no momento ter feito um termo de referéncia, devolvido esses estudos para que eles
fossem aperfeicoados na sua origem para aquele que esta produzindo o licenciamento E nesse
sentido nos fizemos uma representacdo no Ministério Publico para que isso fosse verificado.
Mas, ndo abdicamos da possibilidade, inclusive, futuramente de ajuizar agéo civil puablica para
que esse processo ndo avance sem que esses estudos estejam absolutamente dimensionados,
completos, na esséncia do que é um Estudo de Impacto Ambiental e na esséncia da importancia
dele no ambiente impactado como é a cidade.

Coordenadora Helena Magozo: N6s vamos responder em blocos, entdo eu pediria que, nesse
momento, seja feita a manifestacdo do empreendedor e do responsavel pelo estudo de EIA-
RIMA das questdes e dos posicionamentos colocados até o momento. Por favor, Penido e Julio.

Marcos Rodrigues Penido: Primeiro, eu queria agradecer as palavras do Sr. José Jorge e do
José Gronsk com relacdo a melhoria na apresentacdo. Realmente o Eduardo Jorge tem nos
dado a oportunidade de aprender uma comunicacdo melhor, as vezes, nos ficamos trancados
nos escritérios desenvolvendo projeto, em cima de plantas e ndo aprendemos a nos comunicar.
O projeto apresentado hoje é o mesmo projeto que foi apresentado na primeira audiéncia. O que
houve foi uma melhoria na forma de apresentacdo e uma melhoria na forma de mostrar a
inser¢do desse projeto dentro da, da malha urbana existente. N&o houve mudanga do emboque,
ndo houve mudanca de desemboque. Ndo houve mudancga de estrutura de tdnel. Ndo houve
mudanca do viario. O que houve, nds procuramos com a ajuda das perguntas que nos foram
feitas na primeira audiéncia e com todas as reunides havidas nesse periodo, com aquela
comunicagdo que muito bem o Eduardo colocou que as audiéncias permitem que nés possamos
receber a comunidade, entender as duvidas e procurar dirimi-las com 0 nosso projeto, o que nés
trouxemos hoje foi esse balanco dessas duvidas e colocando o mesmo projeto, ndo houve
alteracdo no projeto, de uma maneira em que ele pudesse ser melhor compreendido e pelas
palavras acredito que tenhamos tido sucesso nisso. Com relacéo ao sistema viario da Embuacgu
e da Itaprias, efetivamente existe a questao do fluxo do trafego. Existem solu¢des que ja foram
passadas para a CET para estudo. Cabe ressaltar aqui que cabe a CET, por uma questédo
formal, que faca toda a andlise do fluxo. Da analise de permitir ou ndo estacionamento nas vias.
Solicitar alargamento de vias para um melhor fluxo. Isso é uma competéncia formal da CET que
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nos traz as recomendacdes e nds temos que adapta-las e inseri-las dentro de nossos projetos
ou em outras vias, como tem feito ja em vias implantadas na cidade quando ha uma exigéncia
de demanda tanto de SPTrans para melhoria do transporte coletivo quanto da CET para que se
permita novos acessos ou um melhor fluxo viario. Entdo essa questdo tanto da Itaprias quanto
da Embuacu, da mesma forma que nés tivemos reunides com as comunidades, tivemos novas
reunides com a CET, que ja esta preparando todos os estudos para permitir o melhor fluxo
vidvel e compativel com todo o sistema desse anel viario metropolitano. A questdo do linhao,
José Gronsk, é toda essa parte de concessionarias, ela é regulamentada e através de Convias
que é um o6rgao de SIURB sao feitos os entendimentos com as concessionarias. A Eletropaulo ja
foi oficialmente notificada com relacdo ao linhdo que estd situado em area publica e que deve
ser feita a adaptacéo dele para permitir a implantacdo. Nos também ja tivemos reuniées com a
Eletropaulo, que esta elaborando estudos com relagdo ao enterramento ou outra solucdo. Esse
custo, ele ndo faz parte da obra. Isso € uma obrigacdo da concessiondria em fazer essa
remocao. E o sistema elétrico, o sistema de distribuicdo de energia, ele ndo estara passando por
dentro do tdnel, sendo suscetivel de uma paralisacdo desse tunel. Da mesma forma que nos
temos outros tuneis na cidade, todo ele ha um isolamento e uma separacdo dessa rede elétrica
para que ndo haja nem a questdo da seguranca ou a questdo do furto de cabos, quer dizer,
existem infelizmente pessoas que até com a energia ligada vao mexer na rede e também com a
segurancga dos transeuntes. Entdo isso ja esta notificado na Eletropaulo e ela esté verificando a
melhor solucdo, de enterramento ou outra, dentro de toda a legislagéo, dentro das solucgbes e,
das leis que sdo regidas nessas concessionarias através de suas agéncias reguladoras.A
questdo da Dona Anaila, conforme foi colocado pelo Engenheiro Jalio, a fase pré-obra existe
toda parte de comunicacdo. Essa comunicagdo é a toda comunidade envolvida e também a
comunicacgdo social. Entdo, nos iremos até vocés. No momento ndés estamos aqui, num
momento de licenciamento. Eu ndo posso prever um prazo para estarmos iniciando a obra,
porque para que nés possamos fazé-lo nds temos que ter o licenciamento da obra. Entdo, assim
gue tivermos serdo adotadas as providéncias para o inicio de obra. As unidades através de
sobrevbo ja estdo sendo cadastradas. Toda a area delimitada para que se tenha a area de
influéncia e a &rea em que ira fazer essa atuacdo. Entdo havera o contato com todas as familias
e todo o procedimento seré esclarecido a cada pessoa da mesma forma que é feito em todas as
demais intervenc¢des da cidade. A senhora pode ficar tranquila que ndo ha uma necessidade da
senhora se deslocar até a SEHAB. A Prefeitura ird até o local, mas no momento apropriado. N6s
ndo podemos estar antecipando sem termos a licenca ambiental. E sé uma colocacao do Heitor,
nas diversas falhas, nas diversas falas, dizer o seguinte: os estudos ndo séo incipientes. Os
estudos até pela propria maneira que nos procuramos melhorar a comunicagdo, se mostraram
extremamente inseridos dentro daquilo que se pbe. Os estudos estdo extremamente
atualizados, porque para eles foram utilizados os projetos, os loteamentos ja existentes, o
cadastro viario da cidade, todo o levantamento topografico de, inclusive com todo o
levantamento que existe do metrd, com todas as informagBes do metrd para a questdo do
calculo estrutural do tinel, bem como a malha viaria da cidade. Como ja foi colocado, nés nao
teremos um novo arruamento, nés estaremos utilizando ou o linhdo da Eletropaulo ou o
arruamento ja previsto em plantas aprovadas. Entdo, os estudos, eles sdo atualizados. Eles
estdo extremamente compativeis com a realidade que se tem hoje. H& que se colocar também,
que todo projeto existe um tempo do seu estudo, o tempo da sua elaboracdo e o tempo da sua
maturacdo. Nao existe um projeto que é feito hoje para obra comecar amanhd. Entéo, ele
sempre existe esse tempo. E essa oportunidade que estamos tendo hoje de uma segunda
audiéncia publica nos permitiu mostrar que tudo aquilo que foi planejado com todos os dados
técnicos, com todos os mapas, com todos os cadastros disponiveis da Prefeitura espelham a
realidade do local hoje. Da minha parte era isso, Julio.

Julio Scottini: Eu sé queria corrigir uma informac¢éo aqui e que o pessoal da Secretaria me
corrigiu, isso esta errado, mas quem da a licenca, na verdade, ndo é o DECONT, nem a
Secretaria, € 0 CADES, na verdade, que decide pela licenca. Entdo primeira condi¢édo. Entéo,
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essa coisa do autolicenciamento é muito importante porque, na verdade, € o CADES, € o
Conselho que, na verdade, define pela licenca ou ndo. Outra condicdo importante que o
DECONT tem feito. Se olhar todos os Pareceres que tém que tém aparecido de obras publicas e
privadas, ele fez Pareceres bastante extensos, bem detalhados e com exigéncias significativas.
Dizer que realmente tem alguma facilitacdo, eu absolutamente discordo. Outra condicéo
importante é que essa obra, ela esta prevista, € uma obra que particularmente esta prevista no
Plano Diretor, num viério que esta previsto no loteamento, ja no sistema de loteamento, no
loteamento jA estava previsto e também estd previsto no anel viario. E finalmente é um
empreendimento que esta sendo feito absolutamente em areas publicas. Entéo, esse diferencial
neste empreendimento é muito significativo. Ndo é uma condi¢cdo normal. Tem essas condi¢ées
todas absolutamente previstas. Entdo, ndo € uma condi¢cdo que caiu de paraquedas, € um
primeiro projeto que esta chegando agora. Nao estd ndo. Estava ja est4 no Plano Diretor. Esta
claro no Plano Diretor. O Plano Diretor foi discutido em audiéncias publicas. Isso é uma coisa
importante de perceber isso. Esse Plano Diretor foi discutido muitas vezes em audiéncias
publicas. As pessoas foram |a, colocaram suas condi¢des e ele esta |a previsto. Entdo ndo € um
projeto que comegou ontem ndo. Eu acho que é importante essa condicdo estar bem clara.
Obrigado.

Coordenadora Helena Magozo: Agora entdo n0s vamos para 0 segundo grupo de
manifestacdes. A Mara Andrea € moradora da regido. Eu pediria que o Marcelo, o Sidnei, a
Mariana e o Marcio ficassem j& preparados na sequéncia para estarem se manifestando, por
favor.

Mara Andrea: Boa noite. Eu acho que houve uma distor¢cdo em relacédo ao aprofundamento do
estudo. Houve um aprofundamento em relagéo as fotos. As fotos realmente foram mais atuais
dessa vez. O estudo praticamente foi o mesmo. Sendo assim, eu continuo me sentindo
insatisfeita com as explicagbes como moradora, como interessada direta nisso, porque é a
minha vida que vai ser transformada. Eu continuo insatisfeita. Por exemplo, vocés sabem qual é
a largura da Rua Itaprias? N&o. Entéo, vocés fazem todo um estudo e dai a CET vai dar essa
resposta. Quando é que nds vamos saber o resultado da analise da CET? NOs interessados.
Porque para vocés enquanto esta numa planta. Para nos € a nossa vida. Em relacéo aos tuneis.
Sao trés tuneis de metrd, dois tlneis de metrd e este tlnel. Qual é a distancia? Até onde nds
sabemos, a distancia entre este tinel e um dos tlneis do metrd é de 70 cm. Era 0 que estava no
primeiro CD que vocés disponibilizaram. Eu ndo estou inventando. Outra coisa: estdo sendo
feitas, inclusive esta semana esta sendo lancado um empreendimento de altissimo nivel, muito
grande, na saida do tinel. Também estava no Plano Diretor. Como é que essas coisas sao
feitas e tudo é permitido? Isso nos causa preocupacao. E ainda o estudo de impacto de aumento
do transito na regido. Eu vi que vocés apresentam isso, quanto de fluxo, quanto de carros vai
aumentar numa via, na outra via. O estudo de impacto de aumento do trafego nessa regiao nao
é feito. E isso é um estudo que até onde eu saiba, cabia a um estudo de EIA-RIMA. E ainda é
em relacdo também ao linh&o. Vai enterrar o linhdo? A que profundidade? Se ainda vai ser feito
o abaixamento do como é que se diz? Da agua la, do lencol freatico? Ainda por cima isso. Ainda
mais uma linha elétrica la embaixo. Isso tudo nos causa se nao perplexidade, muita
inseguranca. E s6 cabe a vocés nos tranquilizar.

Coordenadora Helena Magozo: Marcelo Penha Martins.

Marcelo Penha Martins: Senhor Presidente, posso falar ai de cima, da tribuna? Obrigado.
Autoridades, membros do CADES, senhoras e senhores, boa noite. Antes de comecar tomei
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conhecimento dessa histéria toda, em meados de outubro e fiz uma visita em SIURB. e tem uma
coisa que estad na minha garganta até agora, e eu vou precisar falar para esse senhor, ndo vou
citar o nome dele, mas eu vou falar para ele. Ele me recebeu muito bem, foi tudo jéia, mas ele
me falou vocé mora ai? Quantas empregadas vocé tem? Eu falei: “olha, sé tenho uma faxineira”.
Eu falei: “Por qué?” Contrate empregadas. A sua casa vai ser um po so. Isso, minha gente, me
deixou extremamente magoado e agora estou tirando da garganta. Bom, vamos la4. O Prefeito
tem conhecimento desse projeto? Primeira pergunta. Segunda pergunta: Por que o projeto foi
aprovado pela comissdo de SIURB se 0 mesmo estava errado? Terceira pergunta: Por que a
obra foi licitada sem a aprovacdo do EIA-RIMA? Isso é normal? O que vocés acham? Nao era
melhor fazer o EIA-RIMA antes? Quarta pergunta: Por que ainda néo foi apresentado o termo de
doacdo do projeto? Pessoal um projeto da ordem de quase 500 mil reais foi doado. Isso foi
falado na Camara Municipal. Eu estava presente. PrOxima pergunta: Foram estudadas outras
alternativas de tracados, em particular, o da Avenida Fabio Prado? Sendo que foi dito para
SIURB que era muito estreito. Quédo estreito? Passa trés faixas de cada lado. Isso é estreito?
Qual o impedimento de ser respeitado o tracado do Plano Diretor que é lei? Agora, vou mostrar
o Plano Diretor. Na apresentacdo do Dr. Marcos Penido, ele realmente mostrou essa planta
aqui. S6 que ndo ficou claro para todos os presentes o0 que realmente esta nessa planta. Eu vou
mostrar para vocés agora. Tem mais luz aqui, por favor? Por favor, acendam as luzes mais luz,
0 mais possivel. Isso sensacional. Bom, esse daqui é a planta que esta na internet, gente. Isso
aqui eu puxei da internet. E o Plano Regional é o Sistema Viario Estrutural, Plano Regional
Estratégico da Vila Mariana. Isso daqui é lei. Plano Diretor é lei. Filma aqui, por favor. Essas
ligagBes que vocés estdo vendo aqui vejam onde estd o meu dedo. Aqui é a Sena Madureira. E
vai até a Rua Santa Cruz. N&o tem ligacdo com a Vergueiro. Vocés estdo vendo? Aqui esse
tracejado? Agora vamos olhar, vou mostrar a legenda para vocés. Passa na legenda aqui. I1sso
daqui, gente, é lei. Senhor Presidente, posso usar mais um minutinho? Muito obrigado. Por que
a insisténcia no tracado incoerente que ndo vai resultar no beneficio a populacdo
correspondente ao gasto publico? Quem entdo estd sendo beneficiado? Outra pergunta: A
licitacdo esta fadada a anulacdo? Tendo em vista que foi alterado o projeto. As outras empresas
que participaram ndo estdo prejudicadas? Devemos continuar sendo patos? Agora a minha
solicitacdo ao Prefeito de Sdo Paulo: Prefeito, por favor, promova concurso publico para
engenheiros, arquitetos, economistas. O quadro municipal esta muito fraco. Por favor, esta € a
dltima. Até quando vamos dar motivos para outro Charles de Gaulle afirmar que o Brasil ndo é
um pais sério? Muito obrigado.

Coordenadora Helena Magozo: Sidnei Reche, por favor.

Sidnei Reche: Boa tarde a todos. Eu queria dizer que sou morador também do Klabin
Residence, como o Marcelo que acabou de falar e todos ndés estamos extremamente
interessados em saber qual que é o resultado desse projeto? Nés estamos inclusive gastando
uma certa, um volume de dinheiro, algum investimento que fizemos no condominio, pagando
advogados, especialistas do Klabin Residence, como o Marcelo aqui acabou de falar, e todos
nés estamos extremamente interessados em saber qual que é o resultado desse projeto. Nos
estamos inclusive gastando um certo volume de dinheiro, algum investimento que fizemos no
condominio, pagando advogados, especialistas, dentre eles urbanistas, arquitetos, para tentar
entender um pouco melhor esse projeto, que ainda apresenta uma seérie de duvidas. Entdo a
primeira pergunta é: na opinido de vocés, em que fase esta esse projeto? Ele ainda tem algo a
ser detalhado, que sera informado a populacdo antes da execuc¢do em si? Alguns aspectos que
eu pessoalmente tenho duavidas, por exemplo: o estudo de impacto de vibracdo. Hoje nos
moramos num condominio em que aquela rua é de terra, ndo passa carros nem caminhdes.
Qual foi 0 estudo de impacto de vibracdo que isso vai causar no nosso condominio? Esta sendo
prevista uma pavimentacdo especial, um escoamento especial? Cabe também a preocupacao
com a linha de transmissao, se ela ndo vai ser enterrada, o que vai ser feito com ela, qual € essa
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segunda alternativa que esta sendo estudada. A questao de impacto de ruido, nés passaremos
a ter ai milhares de carros passando por hora. Qual vai ser esse impacto para nds? Quais séo
as acOes mitigadoras no que diz respeito a ruido, a polui¢cdo, a poeira vai aumentar muito para o
nosso lado. Entdo nds estamos extremamente interessados em saber o que, que o projeto ele
especifica para esse tipo de impacto de interferéncia. Também no que diz respeito ao desenho
do transito. Comecou com 0 nhosso colega sindico ali e é uma preocupacdo, € que esta se
repetindo em todas as vozes, ndo estamos satisfeitos com o desenho que foi apresentado.
Entdo, por exemplo, hoje que nds moramos ali no Klabin Residence, nos estamos a 300 metros
do hospital Sepaco. Se eu tiver uma emergéncia e tiver que ir para o hospital Sepaco, que
caminho eu vou tomar? Pelo que foi mostrado eu tenho que pegar o tinel. Ndo? Entédo depois,
por favor, esclareca qual vai ser esse caminho alternativo, porque hoje é uma linha reta, entdo
poderia-se, talvez, criar um semaforo, criar uma via alternativa? Entdo essa é uma pergunta que
fica ai para o detalhamento do projeto. Basicamente acho que sdo essas perguntas, gostaria de
ter a resposta de vocés. Obrigado.

Coordenadora Helena Magozo: A proxima inscrita € a Mariana Lutemberg. Ela pediu para falar
o dobro do tempo, porque a Larissa Rizzi, que também estava inscrita, cedeu o tempo para a
Mariana. Entdo a maior cessdo do tempo para a Mariana é em funcao da cessédo do tempo da
Larissa.

Mariana Lutemberg: Boa noite senhor presidente, boa noite componentes da mesa, as
pessoas, 0os conselheiros do CADES que vieram aqui, toda a populacdo que acredito que
estejam interessadas, como nés, no beneficio da cidade toda. O elogio que a gente fez ndo é
um elogio em si a obra, e sim ao fato de vocés terem visto que essa obra é real, ela ndo é um
papel, entdo deu para perceber que alguém foi 14, visitou e viu que existem pessoas, existem
outras coisas. Bom, a nossa posicdo hoje é a posicao de que da mesma maneira que hoje foi
muito possivel todos verem que aquele EIA-RIMA realmente nao tinha feito uma visita a campo,
gue ele ndo tinha uma nogdo do que era a Vila Mariana hoje, a gente agora questiona: se eles
ndo sabem direito o que é a Vila Mariana hoje, como é que eles podem acreditar que esse
tracado é o tracado mais eficaz para fazer o que se pretende que é diminuir e desafogar o
transito, principalmente para as pessoas do ABC. Nao sei se eles conhecem bem a area, mas a
gente tem uma avenida que tem como o Marcelo falou trés vias de cada lado. Uma avenida
nova, arborizada, calma, porém ndo tem comeco essa avenida. Essa avenida é chamada
Avenida Fabio Prado. A Avenida Fabio Prado, ela estd exatamente aqui e, por acaso, ela é a
continuacdo natural da Rua Saiod, aonde o projeto atual diz que apés varias curvas, varias ruas
com uma unica pista, vai haver o escoamento de todos esses carros do tinel. Entao por que nao
fazer ja uma via reta onde existem trés pistas de cada lado e que desemboca diretamente na
Saioa? Hoje a Fabio Prado ela ndo tem comeco. Ela € uma curva. S&o trés pistas, e ai, pra vocé
chegar da Sena Madureira & Fabio Prado, vocé tem que entrar na Domingos de Morais, pegar a
Lins de Vasconcelos, vira ho Habibs, que todo mundo conhece, passa numa rua pequenininha
ao lado de uma farmécia e ai vocé entra na Fabio Prado e pode ir para a Saioa. Isso ndo parece
tdo légico. Quem sabe um tunel que ligasse exatamente essa regido poderia fazer com que tudo
fosse mais facil. E o tunel desembocaria em uma via que tem trés pistas dos dois lados e que
ndo tem que desapropriar nada. Bom, a préxima. Nada, vocé ndo precisa fazer nada. A via esta
pronta esperando um comeco. O fim dela é a Saiod. O comec¢o ndo tem. Bom, aqui € a Fabio
Prado, aqui n6s temos a Ricardo Jafet e, por acaso, a Fabio Prado continua na Saioa. Entéao ela
ligaria todo o ABC aqui. Pra quem quisesse ir para a Ricardo Jafet, bem aqui ao lado existe uma
via que também esta pronta, s6 que esta fechada, ao lado do metr6. Essa via tem duas faixas.
As pessoas que estdo la na Fabio Prado poderiam também pegar facilmente a Ricardo Jafet. E
para quem quer ir para o outro lado, aqui também existe uma rotatéria que faz com que, logo
depois que a pessoa cruze a cruze a Ricardo Jafet por cima, né, da ponte, ela vire e pegue a
Ricardo Jafet nesse sentido. Entdo existem vias prontas esperando carros para passarem. O
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problema € que nao existe uma ligacdo dessa via com ponto algum. O que a gente propde aqui
€ que seja estudado pelo menos que essa ligacdo seja feita no local que parece mais
apropriado. Pode passar o préximo, por favor. Aqui a gente tem de novo a Fabio Prado e aqui o
que estéd sendo proposto. Aqui teriamos a Fabio Prado numa reta para a Saioa e, hoje se propde
uma via que por acaso aqui ja vai ter o problema acustico, porque ndo tem todo o alargamento
que ja existe aqui na Fabio Prado, vamos passar aqui ao lado de um hospital, aqui essa via que
talvez seja dupla se néo tiver nenhum estacionamento do lado, mas eu ndo sei como as
pessoas vao acessar 0 hospital sem estacionamento, isso € outra coisa que a CET vai resolver.
E ai elas vao entrar logo aqui em uma via que normalmente tem uma pista. A ndo ser que a
Vergueiro inteira também ndo tenha nenhum ponto de estacionamento. Porque, caso contrario,
essa via aqui em todos os desenhos ela vai ter uma mao que vai, uma mao que vem com uma
pista de cada lado. E essa Unica pista vai ser o desemboque de todas as pessoas que vieram
aqui do tunel. Outra coisa que eu esqueci de falar e que foi citada hoje; muito bem lembrado: se
a gente continuar aqui também pra quem vai querer chegar na via mais facil para a Ricardo
Jafet, ndés temos um afunilamento nessa rua. E provavelmente vai haver o que se chamou hoje
de desapropriacio em massa. Entdo, quando a gente fala aqui que n&o vai haver
desapropriacao, é preciso que fique claro que o que se considera aqui € o tunel. Sé que nds ndo
estamos falando de um tunel. O tlnel esta resolvido. O problema é o que vai fazer esse tunel
ligar alguma coisa a algum lugar. E ai todas as outras areas, elas ndo sdo levadas em
consideracao, porque elas ndo sao o tlnel. Elas sao areas adjacentes. S6 que nés, populagéo, a
gente sofre, porque a gente € area adjacente, e ai quem vai resolver 0 nosso problema é a CET.
Entéo é isso € uma outra coisa grave. E bem aqui, Vai ter bastante desapropriacdo, porque essa
rua que vem mao dupla chega aqui ela fica mais afunilada e eu ndo sei como é que vai ser
resolvido sem desapropriacdo. O proximo. Bom, a gente esté falando em cima de fatos reais.
Isso é Google Maps, é atual, entdo aqui € a mesma foto, s6 que a gente mostrando. Aqui esta o
hospital do Sepaco, aqui sobe a rua que tem hoje capacidade para estacionamento dos dois
lados por causa do hospital e uma passagem de carro s, e a partir daqui a gente tem uma via
s6. E o que se propbe? Em vez de fazer uma reta, vamos fazer uma curva, uma subida, uma
curvona e depois a gente vira pra cd e aqui a gente vai ter duas pistas, talvez sem
estacionamento, uma pista se tiver estacionamento, duas pistas. SO que aqui existe um
afunilamento que ndo da para passar duas pistas, porque todo mundo sabe que tem um canteiro
ali no meio para passar no posto policial, entdo uma pista? Eu ndo sei como é que a gente vai
fazer para ndo ter congestionamento dentro do tiinel com esse desenho. Se nédo vai ficar todo
mundo parado, carbonizando dentro do tinel. O préximo. Esse daqui € o nosso residencial, caso
alguém nao tiver se achado, a gente colocou a foto. Que a gente realmente existe e aqui esta a
area. E ai s6 para mostrar o que eu ja falei, a gente pode até passar rapido, sé para falar das
duas pistas e uma pista. Aqui eles vao fazer duas pistas continuando nesse sentido. Pode
passar. Continuam aqui com duas pistas, aqui os prédios novos que nao constavam. Sao duas,
séo quatro torres, deve ter uns 23 andares, esse daqui é alto padrdo. Eu acho que eles devem
ter no minimo trés garagens por apartamento. Entdo olha o niUmero de carros que vao entrar.
Aqui agora esta fazendo um outro empreendimento. Aqui tem outro, aqui tem outro. Tudo de alto
padrdo. Entdo, assim, eu acho que tem um volume de carros muito alto para cair nessas vias e
vai ter que ter bastante sinalizacdo, mesmo para nao ter acidente. A proxima. Bom, aqui € o
hospital do Sepaco e a nossa via do jeito que esta sendo apresentada vai virar exatamente aqui
e nenhuma dessa area pode ter estacionamento se a gente quiser dar uma vazéo ao fluxo do
tunel desse porte, e eu ndo sei onde as pessoas vao parar entdo. Entdo € uma preocupacgéo
real. Pode passar o proximo. A partir daqui passa a ter uma via s6. Uma faixa. E isso € uma
coisa que eu ndo sei como se resolve, a ndo ser fazendo desapropriacdo. E a desapropriacao,
ai ela envolve outras pessoas que ndo estdo aqui, porque eles estdo achando que tudo aquele
condominio la do fundo esta resolvendo, porque eles ndo viram que na verdade o que se discute
hoje aqui é o que da o gasto para poder licitar. Depois a CET vai la e vai falar que ndo tem
vazao e vai desapropriar todo mundo. Entdo isso é até um aviso para que a comunidade, a
comunidade devia estar aqui mais presente, porque isso aqui vai interferir a vida de muito mais
gente do que se pensa. Pode passar para a proxima. Aqui a Vergueiro continua sendo uma pista
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Unica, pode passar a proxima, até que ela faz uma curva e entra na via dupla que é a Saio4,
continuacdo natural da Rua Fabio Prado, da Avenida Fabio Prado. Pode passar. O meu tempo
esta acabando? Ta bom. Essa daqui € s6 pra mostrar que € a continuagao natural, pode passar,
pode passar, e isso aqui é voltando a nossa Rua Fabio Prado, que ndo tem pista dupla, néo, eu
errei, sdo trés pistas de cada lado. Trés pistas duplas. E ja estdo todas, todos os prédios ja tém
entrada, o nimero de prédios ali ja esta quase que fixo, porque ja é uma area completamente
urbanizada, entdo eu acho que a gente teria que pensar. Talvez o tinel seja muito maior? Nao
sei, mas a gente tem que pensar, nos custos que a CET vai determinar apés ela ver que as ruas
ndo dao conta da vazao do tunel. Entdo, se somar tudo, talvez seja mais barato fazer um tunel
maior. Pode voltar? E tem aclive. Aqui € uma praca e ai vocés vao ver como comeca essa linda
avenida gigante. Pode passar. Acaba aqui! Nao tem comeco, e ai, se alguém quisesse chegar ia
ter que chegar por aqui. Aqui a gente tem uma pista larga, pode passar que continua com a
Francisco Cruz, pode passar, e que aqui desemboca também na Domingos de Morais. Pode
passar. Bom, o que a gente queria falar € que a gente acha que se o EIA-RIMA néo estava tao
correto e hoje eu vou falar bem rapidinho e hoje eles reestudaram, a gente gostaria que eles, por
favor, continuassem reestudando e vissem essa possibilidade, porque para nds parece um
pouco mais légica e € uma via que quando se fizer a licitagdo, vocé vai saber o custo real dessa
via e ndo vai ter custos adicionais que vao ser determinados depois pelos defeitos da obra ja
realizada. E aqui, o que a gente queria fazer? Se por acaso essa via for, e agora eu estou
defendendo um interesse proprio, se por acaso essa via for realizada da maneira que esta
sendo feita hoje, que seja feito realmente o isolamento acustico, mas ndo de uma forma a
transformar aquilo e degradar a area. A gente gostaria que pessoas que saibam o que estéo
fazendo e que pensem na comunidade, na beleza da cidade, que elas possam participar.
Inclusive artistas participam disso no Rio de Janeiro. E a gente vai mostrar s6 alguns exemplos,
por acaso foi o exemplo que foi mostrado hoje por vocés, sdo protecdes, pode passar, de
policarbonato, que séo prote¢cdes que deixam a luminosidade passar sem deixar a sujidade
passar e essas, essas telas elas podem ser substituidas com facilidade, elas podem vir em cima
de um muro, por exemplo, de um condominio, fazendo s6 a prote¢do acima daquilo e ela pode
ser também mesclada, pode passar para a proxima, e essa daqui € uma coisa de vegetacao, é
porque a gente acha que o espaco nao é tdo grande. A gente tinha 23, nés ja vamos ter que
diminuir a via para 20. Se a gente plantar eucaliptos talvez a gente ndo tenha espaco, entédo
outro tipo, mas isso daqui tiraria muito a nossa luminosidade, entdo talvez fazer alguma coisa
como nesse exemplo poderia mesclar verde para a populacdo e luminosidade para quem esta
dentro do condominio. E sé isso. Eu acho que a gente tem que repensar essa obra a partir da
verificacdo de que realmente ela ndo estava tdo bem estudada, aprofundar ainda mais os
estudos para ver se ela esta realmente atendendo a necessidade que precisa. Obrigada.

Coordenadora Helena Magozo: Marcio Gandini, por favor.

Mércio Gandini: Bom, boa tarde a todos. Eu sou do condominio também. Eu sé gostaria de
concluir algumas coisas que eu ainda acho importante. Como a minha colega mostrou, existe de
fato uma alternativa mais légica para esse projeto, s6 que a gente desconfia pelo fato de o
projeto ter sido doado, ter se chegado a essa conclusdo e todo esse monte de curva que
resolveram fazer, quando existe uma alternativa bem mais viavel. Com relacéo as questdes que
o secretario falou que a CET vai resolver, eu questiono um pouco porque € 0 seguinte: a
resolucdo CONAMA, que obriga a elaboracdo desse relatorio EIA-RIMA, ela ndo deixa margem
para diversas questdes posteriores serem resolvidas mais tarde. Ela fala, eu tenho até aqui a
resolucdo, mas eu ndo vou ficar mencionando, mas vocé deixar para depois o CET concluir que
a via ndo tem, ndo tem, é elasticidade, € extensao para passar carro, isso € um absurdo. Vocé
deixar para depois ver como vai ser implantada a questdo da linha de transmissao, se vai ser
por baixo, se vai ser por cima, quando o proprio secretério j& falou, s6 tem um metro no meio da
pista, entdo quer dizer, hoje as torres tém um metro e meio, dois metros cada uma la. Dois
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metros cada torre. Quer dizer, deixar para depois, “ah, a Eletropaulo vai ver depois”, isso € um
absurdo. Aqui nés estamos discutindo como que vai ser a coisa. A gente ndo pode falar “Olha,
vamos aprovar isso daqui, que depois a gente, essas questdezinhas a gente vai resolver
depois”. Nao pode. Vocés membros do CADES que estdo aqui, vocés tém responsabilidade
para chegar aqui e ndo aprovar esse projeto enquanto todas essas questdezinhas, que na
verdade ndo sao questbezinhas, nds estamos preocupados com linha de transmissédo que passa
ndo sei quantos watts de poténcia, volts, e que vai implicar para todo mundo. Esses sete cabos.
Na Rua Itaprias ndo da para passar mais de um carro, a hdo ser que voceé tirasse todo mundo,
mas como que a pessoa vai entrar no hospital? As ambulancias entram e saem a todo o
momento l4. Quer dizer, entdo: esta deixando tudo para se resolver depois no projeto executivo
gue vai ser elaborado, o que ndo pode. A resolucdo CONAMA néo permite que se faga isso.
Entdo, membros do Conselho, espero que estejam aqui, a gente ndo sabe identificar, mas
espero, vocés tém responsabilidades. Vocés ndo podem aprovar uma coisa da forma que esta.
Eu peco para o presidente que, para o presidente da mesa, que se sensibilize com isso, porque
ndo pode deixar um projeto ser aprovado sem que essas prévias questdes sejam muito bem...
Onde vai passar essa linha de transmissdo? Vai ser por baixo? Ah, entdo tudo bem. Como o
fluxo de carros na Rua ltaprias? Como vai ser passado? Sera que suporta 4 mil carros/hora
como foi apresentado aqui no projeto? Sao 4 mil carros para uma rua que passa, por enguanto,
s6 cabe um carro la. Se for tirar, caberiam dois carros. E ainda mais a questdo de... das
pessoas. Vai ter que ter um semaforo 4. Semaforo, e ai como que faz? Vai travar todo o
transito? O que parece, e apesar de a gente, eu nao ser engenheiro, € que s6 esta empurrando
problema, tirando o problema la do cruzamento da Domingos de Morais com a Sena Madureira
e vai travar tudo la embaixo na Rua lguacu, na Rua Itaprias, Vergueiro, estdo empurrando o
problema para depois. Entdo eu queria, membros do CADES aqui, atentem para isso, ndo
aprove esse projeto da forma que estd, porgue isso néo da certo. Obrigado.

Coordenadora Helena Magozo: Vou pedir para o Penido e para o Julio responderem esse
bloco de questbes, depois nés vamos para o bloco final.

Marcos Rodrigues Penido: Com relacdes as questdes apresentadas pela dona Mara. Existem
estudos da CET, na questdo do fluxo viario, do movimento, do transito, das necessidades, tudo
isso foi estudado e também a distribuicdo desse fluxo. Como ja foi colocado aqui e até em outras
perguntas, existe a aprovacdo dizendo da viabilidade viaria desse projeto. As questbes de
detalhamento é que ficam por conta do momento da implantacéo junto & CET. A viabilidade do
fluxo de viario dele, ele ja esta aprovado. A distancia que tem do tdnel eu ndo sei aqui precisar
para a senhora; mas tudo isso aqui foi estudado, nés estamos a disposicao para apresentar
todos esses estudos, eu ndo estou com todo o projeto aqui, e toda a questdo da protecéo, da
capa, da distancia, inclusive esse ponto ha Domingos de Morais com Sena Madureira € 0 ponto
mais favoravel da transposi¢cdo. Outros pontos ao longo do, da Domingos de Morais em funcéo
da cota do tunel do metrd, sdo extremamente desfavoraveis a implantacédo do tinel. Esse é o
ponto em que ele esta mais favoravel e todo o estudo topogréafico, todo o aprofundamento, todo
0 emboque e desemboque foi feito em parceria com o metrd, justamente para respeitar todas as
normas de seguranca tanto da linha do metrd quanto as normas de seguranca de tunel. Os
langamentos dos empreendimentos que a senhora colocou, existem as leis de zoneamento que
permitem o lancamento ou ndo dos empreendimentos e eles tém que estar situados dentro dos
lotes e das propriedades privadas que sao cercadas pelas areas publicas e pelo sistema viario.
NGs estamos propondo é uma ligagcdo entre viario sem um novo arruamento, sem a proposi¢ao
de um novo sistema viario. Entdo os empreendimentos que estdo sendo lan¢ados respeitam a
lei de zoneamento e todos os estudos de impacto depois o Julio pode estar falando. Com
relacdo as questdes do Dr. Marcelo, € um projeto de pleno conhecimento do executivo
municipal, tanto que existe uma lei que prevé a sua implantacdo, a sua aprovagéo, nés estamos
aqui discutindo e a liberacéo do inicio da obra estara vinculada a licenca ambiental prévia. A
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guestdo de outras alternativas, tanto a apresentacdo do Marcelo quanto da Mariana, que ela fez
um estudo aprofundado da regido, tudo isso ele j& houve estudos e precisa ser colocado que
esse plano diretor é de 2004 e com a revisdo em 2007 e todo esse plano diretor, plano regional
estratégico da Vila Mariana, foi precedida de audiéncias publicas; também precedida de
consultas a populacao, todas as alternativas que contam no plano regional estratégico foram
discutidas antes que ele virasse lei. NOs temos aqui 0 subprefeito da Vila Mariana, que teve
também oportunidade de realizar varias audiéncias publicas onde todas essas alternativas séo
colocadas e sao discutidas com a comunidade. Quando se faz o programa do plano diretor, sdo
convocadas as associacfes, sao convocados os moradores para discutir todas as melhorias,
todas as restricbes que devem ser colocadas no bairro. E a lei do plano regional estratégico da
Vila Mariana prevé a ligacdo de um tunel na Sena Madureira, como o Marcelo mostrou, com
uma ligacédo até a Santa Cruz. No estudo que nds fizemos, inclusive utilizando a mesma planta
apresentada pelo Dr. Marcelo, que nés apresentamos com a oportunidade da apresentacdo nos
também colocamos uma sobreposicdo dos tracados colocando aquilo que esta na planta
namero 02 apresentada pelo Dr. Marcelo, colocando em cima o projeto que estd sendo hoje
apresentado pela segunda vez. O nucleo esta extremamente coincidente. A ligacdo da Sena
Madureira com a Rua S&o Gilberto. A questédo da ligacao através da Santa Cruz, por questdes
gue nos entendemos, inclusive junto com o CET, que com adequacdes viarias, com todo o
estudo viario, com todo o movimento de trafego, pode ser implantada sem as necessidades das
desapropriacées que a Mariana falou. E ndo é a CET que vem dizer que a via pode ou nao
pode, que a via necessita de desapropriacdes. Ela faz um estudo viario, ela faz um estudo de
volume de trafego, da um parecer de viabilidade e coloca as restricdes ou coloca a sinalizagéo,
as passagens, 0s semaforos que se fizerem necessarios. Ndo é a CET que manda desapropriar
ou ndo. Entdo esse estudo ele est4 extremamente coerente com o previsto no plano regional
estratégico e no plano diretor da cidade que é uma lei e ele simplesmente aproveita o sistema
viario dentro do estudo de viabilidade para causar o menor impacto. A questdo da Avenida Fabio
Prado foi uma questdo discutida quando do plano diretor e efetivamente se mostrou um tanel
muito mais longo e uma questéo de topografia muito complicada pela prépria colocacao do tunel
do metrd. Vocés vdo me pedir detalhes, eu ndo tenho, porque nds seguimos dentro do projeto,
seguimos dentro da linha o que esta previsto no plano diretor e a forma que foi aprovado e
condensado com a comunidade nas audiéncias que tiveram. A licitacdo € valida, a licitacdo é
legitima conforme ja colocado anteriormente, o projeto ndo foi alterado, o emboque se da no
mesmo lugar, sdo as mesmas, o perfil do tinel € o mesmo, o desemboque é o0 mesmo. O que
nds procuramos trazer aqui para os senhores foi, diante das dividas levantadas, diante das
solicitacBes feitas, das reunides que nds promovemos em SIURB com os interessados que la
estiveram e que nos procuraram, foi melhorar a forma de apresentacdo e tentar colocar a
maneira como esse projeto esta inserido dentro da malha urbana. Entéo existe uma validade. O
projeto de doacao ele é um processo aberto dentro de SIURB, ele esta arquivado, ele ja foi
desarquivado a pedido do Vereador Antdnio Leonardo. Foi encaminhado a Camara, ele esta a
disposicéo de todos, € s6 fazer uma aquisicao, nés entregamos esse projeto de doacao, foi feita
uma primeira doacao, foi feito todo um Comunique-se, foi feito varias exigéncias para que se
chegasse a compatibilidade do que se proponha com o plano diretor. E isso € uma norma da
SIURB que todos os elementos que se tenham s&o projetos arquivados, carimbados,
enumerados que estdo a disposicao de todos. A fase do projeto, Sidney, ele € um projeto que
esta na fase béasica, € um projeto basico aonde nos temos as definicdes necessarias de acordo
com a lei 8.666 para que se fagca uma licitacdo e é previsto o desenvolvimento do executivo
através das empresas vencedoras da licitacdo onde o executivo ira criar maior nivel de detalhe.
No executivo nés vamos definir Sidney, qual é a espessura da base e da sub-base do pavimento
com relagdo aquela questao da vibracdo que vocé esta falando. Ai vai, com sondagens a cada
metro, ou conforme exigir o tipo de variacdo do solo definir toda a base para garantia da
vibracdo, da garantia da estabilidade do piso e todos esses detalhes técnicos mais especificos
eles estardo dentro do projeto executivo. E € bom considerar também aquilo que vocé colocou:
hoje é uma rua deserta, mas aquilo j4 é previsto rua desde o langamento do condominio. Ali j&
estava previsto um sistema viario. Entdo existem varias discuss@es, porque isso custa muito e
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isso € a custa da concessionaria. Existem brigas na justica para isso, entdo o fato de linha aérea
ainda €, nds estamos atrasados em relacdo a isso, vamos ser bem francos. A realidade é que
vocé tenha todo o sistema de transmisséo ele seja enterrado. Isso, agora, se vai me perguntar
qual alternativa que a Eletropaulo esta fazendo, neste caso as custas dela, e essas a¢bes sao
motivos também de um licenciamento, de uma aprovacao da Secretaria do Verde. Agora, cabe a
ela retirar a linha porque ela esta ocupando uma area publica. E com relacdo a resolucdo
CONAMA, Marcio, é uma via. NOs temos o estudo da CET com a viabilidade da implantacdo da
obra e a questdo de detalhamentos, de como pode funcionar. NGs continuamos a disposicao
para agendarmos novas reunides, discutirmos questdes pontuais, em tendo a continuidade o
projeto executivo vai ser desenvolvido e nés aqui, de publico, nos colocamos & disposi¢éo para
sempre estar discutindo e olhando as posi¢des dentro de um detalhamento do sistema viario, o
que pode ser melhor e as alternativas que forem sendo colocadas. Isso de publico, eu assumo,
isso aqui esta sendo gravado e essa € a intencao, vocés sao testemunhas da importancia que
foi fazer uma primeira apresentacdo muito calcada em papel e uma segunda apresentacdo que
nés tivemos oportunidade de ter uma discussdo muito maior e interagir melhor com a
comunidade. E isso nds queremos continuar fazendo. Obrigado.

Engenheiro Julio Scottini: S6 complementando um pouco o que o secretario falou. Eu gostaria
de complementar aqui € a histéria da distancia do tunel em relacdo ao metrd que, inclusive,
primeiro, 0 monitoramento geotécnico prevé um monitoramento que é online. E,que esta previsto
na construcdo, e, exatamente o0 mesmo consultor, 0 geotécnico que trabalhou nessa linha do
metrd € o mesmo consultor que trabalhou nesse projeto desse tlnel. Entdo com o conhecimento
absolutamente consolidado das condigfes locais. Outra condigdo importante € que os estudos
de trafego, se olhar no EIA-RIMA, eles estdo particularmente bem completos. Eles tém pico de
manha, pico da noite, eles tém a situacéo atual, 2010, eles tém a situacdo daqui a ndo sei se 10
ou 20 anos, tanto pico de noite quanto pico da manha. Das outras condi¢cdes colocadas, o
Sidney colocou a histéria de como ele chega ao Hospital Sepaco e vocé tem na verdade uma via
local. Quando vocé sai do teu condominio, no final da Rua Sao Gilberto, no final do teu
condominio vai ter uma saida a direita que é para o viario local. Vocé sai para o viario local e
vocé vai por cima do tanel, que ali tem um viario, tem uma rotatoriazinha, vocé desce pelo outro
lado, ta? Exatamente vocé vai andar no final do condominio vocé acessa o viario local por cima,
gue é no outro patamar, t4? Vocé pega pela direita por cima, tem uma rotatéria, nessa rotatoria
vocé volta pelo outro lado e ja esta de novo no viario local. Outra condicdo importante € a
histéria da vibracdo que isso na verdade dentro do monitoramento geotécnico isso vai
acontecer. Entdo todo o, a obra na verdade ela tem o monitoramento geotécnico previsto nela,
td? Que vai ser desde o zero, ou antes, vai ser instalado antes do inicio da obra e até o
posterior, 0 pOs-obra, aonde vai se aferir exatamente e que dentro do projeto estdo sendo
atendidas essas condicdes. E finalmente em relacéo a histéria das barrigas acusticas, que esta
prevista essa continuidade do projeto executivo, e a solucao provavel. Melhor é realmente essa
situacdo de trabalhar com policarbonato, que é uma situacdo que ndo é fabricado no Brasil
ainda, mas ela pode ser absolutamente importada e ja tem alguns estudos ja realizados aqui no
Brasil e ja estdo colocados. E outra condicdo importante que eu gostaria de colocar é a historia
da aprovagdo aqui, que quando se aprova um projeto, essa historia de que é continuidade se
mais gente vai ser desapropriada e tal, na verdade quando se aprova um projeto, é esse projeto
gue estd sendo aprovado. Esse projeto ndo vai chegar, dentro dessa aprovacdo tem uma
continuidade. Ent&o isso € um limite que tem dentro do caso muito claro. Na verdade vocé tem
um limite, esse projeto aprovado aqui, se ele precisar ser alterado em termos de extenséo, ele
vai passar de novo, ele tem um outro licenciamento. Obrigado.

Coordenadora Helena Magozo: Entdo nés vamos comecar o ultimo bloco de manifestacdes. O
Tiago de Paula Oliveira, depois, para mim ainda ndo esta clara a letra, eu acho que é Maria
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Mendes. Desculpe se ndo € o nome correto. E a Ana Clara da Costa. Entdo come¢camos com o
Tiago de Paula Oliveira. Tiago.

Tiago de Paula Oliveira: Boa noite. Eu gostaria de primeiro fazer uma observacéo, apesar do
esfor¢o de vocés de comunicacéo, acho que ainda vocés precisam se dedicar muito mais a isso.
Eu, como jornalista, eu tomei conhecimento, eu ndo sou morador, ndo tenho o grau de
aprofundamento que outros moradores da regido tém, eu tomei conhecimento dessa obra
através do Estado de S&o Paulo, tomei conhecimento através de um férum que existe na
internet do que estava acontecendo e tudo mais e ai vim a essa obra puUblica. Entdo eu acho que
existem hoje maneiras bastante eficientes e de baixo custo que podem dar maior transparéncia
a esse processo licitatério, a essa obra, enfim, acho que as empresas dominam muito mais do
que o cidadao. A outra coisa é quanto a fala do Heitor, que eu gostaria de refor¢ar, de que nédo é
uma concessao do poder publico, as audiéncias publicas, e é importante que cada um de nds
aqui, por exemplo, eu fagco parte de um condominio que ainda ndo esta pronto. Eu vim aqui
justamente para saber. Eu duvido que 50% do condominio no qual eu vou morar tenham
conhecimento do que estd acontecendo. Ou seja, grande parte da populacdo que vai ser
impactada por uma obra dessa monta, ndo tem sequer conhecimento legal, conhecimento
minimo sobre isso, tal como eu, que vim aqui hoje tomar conhecimento e conhecer algumas
pessoas que ja nos comunicamos pela internet tal e que hoje a gente pode fazer. Entdo, assim,
e dentro dessa 6tica de que ndo é uma concesséo do poder publico, enquanto as pessoas que
la vivem ndo estiverem convencidas de que essa obra venha a melhorar a vida ndo s6 da
cidade, ndo s6 das pessoas que moram naquela localidade, mas a vida de todo um coletivo de
pessoas que |4 estdo, acho que é necessario o debate. Eu entendo que tem que ter fim esse
debate, mas eu duvido que 50% da populacdo que vai ser impactada com essa obra, tenham
conhecimento <falha no audio> mecanismos hoje. Que tanto a empresa quanto o poder publico
tém condicOes de usar para esclarecer esse processo que, parece, ter alguns problemas que
foram apontados na matéria do Estad&o aos quais eu ndo vou tecer aqui, que todo mundo que
esta aqui provavelmente tem conhecimento deles. E se me sobrar um tempo eu gostaria de
deixar para o Marcelo falar.

Marcelo: Obrigado. Dr. Marcos, eu néo falo tdo bem quanto o senhor. Eu ndo tenho esse dom
de falar em publico, mas eu quero te falar uma coisa: quando o senhor comegou a sua
apresentacdo no inicio dessa noite, o senhor apresentou uma planta do ano de 1.984, como
base de tudo. Meu Deus do céu. O senhor tem nocdo de que a cidade mudou muito? Por que
fez esse tragado pensando em 19847 S¢ isso que eu ia te perguntar. Obrigado.

Coordenadora Helena Magozo: Agora eu pediria para a Maria Mendes se manifestar, por
favor.

Coordenadora Helena Magozo: Fale no microfone, porque esta sendo gravado, por favor,
Maria.

Maria Mendes: Boa noite, mas é que eu vou passar 0 meu tempo para... Pode ser para 0 N0Sso
colega aqui? Porque a minha duvida ja foi esclarecida durante o debate todo. Pode usar o meu
tempo, se vocé quiser.

Coordenadora Helena Magozo: A senhora pode falar.
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Maria Mendes: Entéo, a davida que eu tinha j& foi esclarecida com as outras perguntas.

Coordenadora Helena Magozo: Entéo esta certo. Entdo obrigada. Ana Clara B. da Costa, por
favor.

Ana Clara B. da Costa; Boa noite. Eu sou moradora da Rua Souza Ramos e, bom, como no
comeco da apresentacao a gente pode ver, € um projeto da década de 70. Ele acabou de falar,
tem mapa ai de 1984. A Unica mudanca que eu notei foram duas no projeto hoje apresentado,
foi a mudanca das fotos, que realmente sdo mais atuais. Eu até lembro acho do helicoptero
passando |a por cima; e a outra mudanca foi que néo foi falado em ciclovia. Alias, no comeco foi
até falado que agora vai poder bicicleta, ndo sei se vocés perceberam? E ai tiraram 0os mapas
sobre ciclovia, mas continua a mesma coisa. E para transporte particular, ndo se fala em
transporte publico, que eu acho que € isso que € melhorar o transporte na cidade de S&o Paulo.
Hoje parece que S&o Paulo se resume a Paulista, se resume a regido central. A gente tem um
exemplo, ndo preciso nem citar muita coisa, zona leste, qualquer regido que vocé va, esta tudo
abandonado. Por que nédo vai investir em asfalto, ndo vai melhorar escola, ndo vai melhorar
saude? Tudo bem, aqui é o transporte. Entdo investe em transporte publico, coloca mais 6nibus
nas ruas. A maioria da populagéo poderia utilizar o transporte publico se fosse adequado. Mas
nao, se resume a Paulista, que hoje esta toda enfeitadinha, toda bonitinha para os estrangeiros
virem, olharem, acharem tudo bonito, uma realidade que nao existe que é falsa que é mentira.
Bom, o que eu acho na verdade é que existem prioridades, no transporte ndo é tudo. Logico que
€ importante tem que ser investido, mas ndo é tudo. Acho que saude, moradia, alimentacao,
seguranca, essas coisas elas estdo em primeiro lugar. S6 que eu acho que obra viaria chama
mais atencdo. Fazer um monte de ponte, de tunel, de rua, essas coisas chamam bem mais
atencdo para uma elei¢cdo. E eu ndo sei onde os senhores moram quem fez o projeto, onde
moram, mas ndo moram na Vila Mariana. Ali na regido ndo moram, porque ndo conhecem a
situacdo. Vai levar o transito de um lugar para o outro, vai jogar |4 pra frente do Sepaco. N&o
precisa ser nenhum ninja, nenhum “expert” para entender isso. Basta passar pela regido que
vocé percebe. Bom, uma questdo mais pessoal. Unica coisa que parece que tem certeza é que
os moradores ali das areas publicas vao sair. E parece que o problema, mudando o tracado, n&o
sei, € muito simples de se resolver. S6 que e a gente? E a questdo da gente? Pra falar a
verdade, a minha familia, a gente ndo esta esperando muita coisa da prefeitura, porque se
esses programas habitacionais fossem realmente bons, se funcionasse eu acho que néo teria
tanta gente ocupando prédio no centro, se organizando com manifestacdo. Eu acho que néo sédo
tdo bons assim. A gente ndo esta esperando nada da prefeitura. Eu tenho uma duvida: o que
serd que € mais importante? Ou o que ddi mais? Cinco, dez, quinze, vinte minutos no transito,
parado ali na Rua Vergueiro, Sena Madureira, “bla bla bl4”, ou sera uma vida toda atras de uma
casa para a sua familia? Que serd que déi mais? Deitar 14, ficar a noite inteira pensando na sua
moradia, na sua familia, ou sera os cinco, os vinte, a meia hora que eu vou perder no transito?
Realmente, é sofrido. A gente todo mundo aqui sofre com o transito, mas eu acho que a moradia
€ muito pior, porque assim, uma casa para vocé comprar hoje ndo é facil. Na ata da audiéncia
publica anterior saiu l& que eu sou a irma mais velha, € a mais nova. Nao sou. Eu sou a irma
mais velha. Eu tenho 19, o restante da minha familia é 4, 8, 10, 18 anos. Quer dizer, eles ndo
podem trabalhar. Como € que eles vao ajudar para a gente a comprar uma casa? Vocé nao
acha uma casa barata ali na regido. E a nossa vida esta ali na regido. E ndo da para a gente se
enfiar também todo mundo em dois cémodos. Dois quartos. Nado da. Uma casa barata, ndo
existe. A gente esta proxima de escolas, a Marechal Floriano, tem ali o Brasilio Machado, Lasar
Segall, ttm inimeras. Tem escolas particulares, tem o metrd, tem 6nibus. Ai a gente vai para
onde, para um lugar que, ndo sei, para 0 meio do mato. S6 pode ser. Acho que isso entdo é uma
racionalidade cega, entendeu? Vocés querem arrumar o projeto, vocés apresentam esse anel
viario, s6 que vocés ndo pensam na vida de cada um. Se sacrificar pelos outros é lindo, é
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maravilhoso, € muito bonito, s6 que é quando os outros. Quando € si mesmo é mais complicado.
Quando déi na gente é diferente. Ta bom? Obrigada.

Presidente Eduardo Jorge: A mesa vai abrir mais duas pessoas ja que a Maria Mendes abriu
mao praticamente e a Larissa tinha transferido o tempo dela. Mais duas pessoas que queiram
ainda fazer intervenc¢fes antes do comentario do empreendedor. Heitor. Mais alguém? Dois. Por
favor, pode vir.

Alessandro Azzoni: Boa noite. Eu sou conselheiro do CADES Regional Vila Mariana. E a
preocupacdo em relagdo ao complexo seria 0 desemboque dele, seria & pra Ricardo Jafet. Hoje,
nds moradores da Ricardo Jafet e proximos a Ricardo Jafet, nés ja sofremos. O transito dela ndo
anda em determinados horarios, das 17h00 até umas 20h00 ela fica extremamente
congestionada. Entdo, o que significa isso? Se vocé alocar todo esse fluxo para la sem fazer
uma adequacdao ali, vai chover no molhado, porque praticamente o pessoal vai ficar preso dentro
do tanel. Outra coisa que me preocupa é em relacdo ao desenvolvimento do projeto é que
quando nds falamos de impacto de vizinhanga, nds falamos de pessoas que dao suas vidas, que
estdo nas casas. Esse € 0 mesmo discurso que eu usei no caso no CADES da aprovacgdo do
EIA-RIMA da Aguas Espraiadas, que nds conseguimos vetar a votacdo. Antes de mais nada,
antes de aprovar alguma coisa, existem moradores, existem familias, nés temos que levar em
consideracdo o investimento feito por cada um deles aqui. NGs estamos falando de casas. A
prefeitura, de certa forma, ultimamente ela tem feito, usado um rolo compressor para fazer as
suas obras, independente seu terror. Ela pega simplesmente, como o senhor mesmo disse
senhor presidente. Ndo foi mudado nada, a obra vai ser feita, est4 tudo feito, ja acabou. O
senhor acabou de dizer, em outras palavras, isso. Esté feito, vai ser feito e acabou. NGs estamos
aqui ouvindo, podemos discutir, mas n&o vai ser mudado nada. E o que o senhor acabou de
falar para n6s aqui. Entao eu s6 queria levar em consideracao que quando for fazer o projeto em
si, leve em considerag&o que, quando o senhor for para a sua casa, o senhor vai chegar nela,
vai abrir a sua porta, vai estar sossegado, dentro do seu quarto, na sua TV. Esse pessoal aqui
ndo tem certeza se eles vao ter isso. Eles ndo vao saber se no empreendimento que eles
compraram que eles investiram a vida deles, como o senhor falou, estava previsto, estava
previsto alguma coisa viaria la. Mas s6 que é o seguinte: hoje a realidade é outra. “Ah, estava
previsto”. Mas hoje tem uma outra realidade. Nés temos que nos adequar a realidade que nés
temos. Entdo ndés temos que pensar que todos eles aqui vao ser impactados, como 0 outro
colega falou o repdrter, tem gente que nem sabe o que esta acontecendo. Ele ndo acha que, por
exemplo, possivelmente que o empreendimento dele que esta sendo construido vai ser a
maravilha da vida dele, que vai ser o sonho da vida dele. Ao ponto que ele vai chegar la na
entrega e ele ndo vai aguentar o barulho. N6s sabemos, eu morei numa rua chamada Vicente
Rao, eu tive que colocar janelas acuUsticas para aguentar o barulho do complexo vidrio da
Vicente Rao, mas, quando eu comprei, eu sabia. S6 que esse pessoal ndo sabe. Entdo eu acho
gue, assim, hoje nés estamos falando de uma regidao que € o Klabin. Ela foi explorada
comercialmente pelo, pelas imobilidrias. Eu acho assim, como nés vimos la, tem 2
empreendimentos, sao 4 torres de alto padrdo no desemboque do tunel. “Ah, mas estava
previsto um tunel’. Tudo bem, estava previsto, mas hoje nés temos uma outra realidade. Nés
temos ndo sei quantas familias morando 14. N&do é porque estava previsto. NOs temos que se
adequar a realidade de hoje. A preocupacdo que eu faco aqui nessa colocacdo, eu ndo sou
contra o tinel. O tanel ele pode ser, ele tem que ser feito para vocé ter o desenvolvimento da
cidade, para vocé dar uma maior vazdo, s6 que eu acho assim, é como opcdes tém que ser
dadas, porque hoje vocé tem familias morando 14, eles tém casas, eles tém, poxa, investimentos
feitos. Exatamente. Eu acho que o tempo, eu acho que a coisa mais importante para todos nés
aqui acho que era... é, todo, pelo que eu tenho visto nos projetos da prefeitura é que todos os
empreendimentos tém que ser feitos com menor impacto social. Pelo menos é o que eu tenho
escutado. Na Camara dos Vereadores, nos projetos apresentados pela prefeitura. Eu acho
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assim, que nés temos que levar em consideracdo o impacto desses moradores. SO isso que eu
queria deixar claro.

Coordenadora Helena Magozo: Heitor.

Heitor Marzagdo Tommasini: Obrigado mais uma vez pelo tempo. Eu devo comecar dizendo
que eu fui 6 anos conselheiro do CADES representando a sociedade civil. Fui 8 ou 9, nem
lembro direito, anos representante no conselho estadual do meio ambiente, também
representando o movimento ambientalista. Eu conheco, assim, tive a oportunidade de conhecer
bem os tramites que funcionam nesses projetos, nesses pProcessos € por isso a razao da fala,
até do movimento ambientalista com relagcdo ao que ocorre. E uma coisa que chamou muito a
atencao é como a sociedade civil, eu fiquei assim entusiasmadissimo da qualidade dos estudos
dessas pessoas que moram la, serdo impactadas, gravemente impactadas, a articulacdo e a
capacidade de mobilizagdo que esta existindo por eles, que fazem e chamam a atencdo do
poder publico para o dever de casa que o dever publico deveria ter feito. Assim também eu
quero dizer para vocés que 211 entidades se organizaram na cidade de S&o Paulo quando
estava ocorrendo a revisdo do plano diretor estratégico da cidade e que a sociedade disse néo.
Nao, porque quando o poder publico apresentou os estudos da revisdo do plano diretor
estratégico, apresentou estudos insuficientes, tratou de forma insuficiente a participagéo social,
tanto que por decisdo de sentenca da justica anulou o pré-projeto que o executivo havia
encaminhado a Camara Municipal sob a égide exatamente da insuficiéncia da participagéo e das
informacgbes da sociedade. Entdo ndés estamos falando de um avanc¢o social, de um avancgo
democrético das instituicdes democraticas e dessa participacdo para que esses elementos
dentro de um ambiente urbano desse que a gente participa hoje, ele seja feito com a qualidade
necesséria. Entdo ndés queremos uma cidade melhor, todos nés queremos. O movimento
“Defenda Sao Paulo” chama “Defenda Sao Paulo” por causa disso. Porque ndés queremos
defender contra um planejamento que siga o sentido contrario do interesse da sociedade que
vive aqui. Eu sou morador de S&o Paulo. E uma das exigéncias que se faz inclusive nos estudos
de impacto ambiental, e tem na previsdo legal, é alternativa locacional. Ou seja, € necessario
que o empreendedor apresente as alternativas locacionais e as justifigue nos estudos, nao fora
dos estudos. Ora, a gente tem que saber por que houve uma mudanca, ou se houve outros
estudos de alternativa locacional, e isso tem que ser conteudo de andlise da sociedade para
apreciar inclusive se a alternativa descartada era ou n&do melhor. E isso ndo existe. Entdo
quando a gente diz que o estudo € insuficiente, eu ndo estou dizendo a toa, eu ndo estou
dizendo por que eu ndo sei, porque eu ndo conheco. Nao. Eu sei como € que funciona o
processo de licenciamento, eu fui conselheiro durante muitos anos no préprio CADES com o
Secretério, com a Helena Magozo, com as pessoas que trabalham |4 que estdo aqui presentes.
Entdo, sabemos dos enfrentamentos que séo feitos. Que nesses estudos de licenciamento de
obras, de projetos que interferem de forma no ecossistema urbano. Ndo é apenas uma
intervencdo local. Isso tem uma interferéncia nesse ecossistema, como aquela moca veio aqui
dizer como ela serd impactada, ela é um individuo, uma cidad& que mora e que sera impactada
e onde estdo os estudos de impacto de vizinhanca? Onde esta sendo considerado isso dentro
dos estudos de EIA-RIMA? Nao é porque é um EIA-RIMA, mas se o EIA-RIMA é mais
abrangente, entdo necessariamente ele tem que absorver todos os requisitos basicos dos
estudos de impacto de vizinhanca. Ele tem que trazer isso de forma minuciosa, de forma que
todos nds estejamos claros e se tiver que fazer alternativas, se tiver discussdes, vamos fazer.
Quantas audiéncias publicas, senhor secretario, nés vamos fazer para que esse processo
caminhe e melhore. NO0s vamos fazer 200 audiéncias publicas até virem esses estudos de
impacto de vizinhanca? N&o, isso ja tinha que ter vindo de cara. Por isso que eu digo que nado é
o CADES que devera pedir isso de cara. Isso ja deveria ser no préprio 6rgao licenciador, anterior
a levar ao conselho. O conselho vai apreciar depois uma manifestacdo que o DECONT fizer,
favoravel ou ndo ao empreendimento. Entdo, nesse momento, deveria ter sido feita a exigéncia
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anterior para que esses estudos ja viessem apresentados e que nés ndo ficAssemos aqui
discutindo ou querendo dizer, apontando as falhas. A sociedade estd fazendo a funcdo de
apontar as falhas do poder publico, que nao faz o servigo, ndo faz a licdo de casa que deveria
ser feita. E € essa a denuncia que eu fiz aqui no comeco, ou seja, nds, sociedade civil,
esperamos que o poder publico cumpra a sua obrigacdo legal de defender, proteger os
interesses da sociedade, do meio ambiente, do patrimonio. E ai vocé vé o poder publico ndo
atuando com a eficiéncia necessaria e exigivel, do processo democratico da construcédo
democratica. Hoje noés temos inclusive, s6é para fechar, por exemplo, previsGes diarias
ambientalmente saudaveis na cidade, como o bairro do Pacaembu, tendo alteracdes de
tombamento, tudo o poder publico promovendo, é o Estado, promovendo deterioracdo dessas
areas, sabe? Entdo o que estd bom e deve ser protegido, a gente tem que fazer tudo para
proteger. Essa regido que vai passar esse sistema viario todo, ela € uma regido que, se nao esta
impactada por esse outro sistema viario auxiliar que vai ter, ha necessidade de se fazer um
estudo para proteger e evitar a degradacédo dessa area tem que estar no EIA-RIMA.. O poder
publico tem que criar. E o CADES tem a competéncia de criar exigéncias a serem colocadas
pelo o empreendedor para que ele faga todo o tratamento urbanistico necessario para preservar.
Ora, 0 que ndo d& para aceitar € que o sistema viario tente resolver a questdo do transporte
individual e degrade uma regido da cidade simplesmente com essa légica. A l6gica tem que
mudar. E ndo pode ser a logica do custo. Eu ndo posso fazer uma obra mais barata ou uma obra
com a légica do valor da obra ndo pode ser justificada para o impacto depois do énus que fica
para a sociedade depois do passivo ambiental criado. Entdo a obra mais cara, mas com um
impacto menor, melhor dimensionada, ela serve melhor a cidade, serve melhor a todo, a toda
sociedade, a cada individuo e serve melhor ao proprio governo, que vai vender esse peixe de
que ele fez o melhor servico para a sociedade e isso traz lucros para o proprio governo, traz
lucros para a prépria sociedade. Obrigado.

Engenheiro Jalio Scottini: Respondendo algumas perguntas, primeira situacdo, eu sé queria
colocar, ndo sei se o secretario quer complementar depois, a planta de 1984, na verdade a
colocacdo dela na apresentagdo, foi simplesmente para dizer que ela estava prevista. Ndo é
justificativa do empreendimento que ele estd sendo colocado ali porque tinha uma ruga prevista,
nesse sentido. Esta I1a, realmente a planta do loteamento previa essa ruga, e essa ndo faz parte
da justificativa, mas é uma condicdo do local. Em relacdo a outras condi¢cdes colocadas aqui,
em relagdo a questdo do transporte publico, todo mundo coloca isso, a importancia do transporte
publico, deixar bem claro, essa regido na verdade é uma regido das melhores condi¢cbes de
transporte publico da cidade. Ela tem linha de metrd, tem outro metrdé que estd chegando em
breve também, entdo na verdade o governo, no caso 0 governo municipal, o governo do Estado
particularmente tem colocado esforgos significativos em transporte coletivo. E uma coisa que
ndo acontecia ha um tempo atrds, mas € uma coisa que, cada vez mais, ndo se pode negar. A
linha de metré aumentou significativamente, ndo € o caso, mas a parte de trens inclusive, entdo
este empreendimento, a despeito desse empreendimento, o investimento em transporte publico
na cidade de Sao Paulo é muito significativo e aquela regido particularmente tem se beneficiado
disso. Outra condicao importante é que se falou na situacao das pessoas, da importancia das
pessoas nos estudos, 0 que a gente ndo pode tirar de foco também € que este empreendimento
ele atende uma demanda legitima. Aquelas fotos que vocés viram no inicio da apresentacao do
secretario, todo dia vocés passam por isso. Também, todo dia milhares de pessoas ficam
naquela condicao de transito significativo e isso é importante, uma demanda justa, e a prefeitura
exatamente esta tentando atender uma demanda que € existente e se fala da importancia, de
atender 0 que as pessoas consideram importante que é o seu tempo, a sua tranquilidade de
poder chegar a sua hora e isso ndo pode ser negado. Acho que é uma condicao importante.

Marcos Rodrigues Penido: Com relacdo a questdo do didlogo e da comunicacdo, sempre é
possivel melhorar a comunicacéo e isso € uma coisa que nos estamos aprendendo. A forma de
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divulgacdo da audiéncia publica ela segue um rito, segue toda uma exigéncia, tem uma
contratacdo legal de ser feita. N6s atendemos e cumprimos o que esta previsto na lei, na
legislacao e é essa prépria audiéncia, pelo comparecimento na primeira, na audiéncia, a propria
repercussdo que foi dada dos meios de comunica¢do hd uma divulgacdo acredito que macica
desse empreendimento. A questdo que a Ana Clara colocou quanto a ciclovia, nés colocamos
que é possivel, ndo existe impedimento nenhum no tanel tanto de transporte coletivo quanto de
transporte individual quanto da ciclovia. Ela ndo é um viario novo. Eu estou ligando dois viarios
existentes onde ndo existe uma faixa determinada de ciclovia, entdo nao tem sentido vocé num
pedaco intermediario estar criando, mas vocé tem a possibilidade de utilizacdo da bicicleta. Com
relacdo a prioridade, nessa administracdo, se falamos ponte, viaduto € o que chama mais a
atencdo, nos temos que ver que nessa administracdo de todo o ano o orgcamento, 31% é
destinado para educagdo, para saude é previsto na lei 15% e estd sendo destinado 20% e
depois desses dois, 0 maior orcamento previsto, inclusive no que esta sendo votado hoje na
Céamara Municipal, é o da habitacédo, 1,6 bilhdes de reais para habitacdo. O orcamento de
SIURB ele € de 450 milhGes de reais, ou seja, um quarto do que se destina para habitagao.
Entdo o foco ndo é esse. De repente a ponte pode estar sendo vista, tem uma maior visibilidade,
mas o numero de habita¢cdes que estdo sendo feitas, o trabalho de urbanizacdo de favelas, o
namero de escolas que estdo sendo atendidas, de UBS’s, de novos hospitais, essas sao as
prioridades deste governo e ele tem investido. Claro, a caréncia de Sao Paulo é gigantesca.
Nessa cidade vivem mais de 10 milhdes de pessoas. Muitas pessoas abaixo de uma condigéo
que nos poderiamos dizer confortavel de vida. E isso o préprio os estudos do IBGE mostraram,
mas o investimento ele tem sido macico nas areas sociais. Com rela¢do aos impactos, o Julio ja
colocou. E a questdo da planta, Dr. Marcelo, a planta que apresentei foi a planta do loteamento.
Todos os demais estudos estdo compatibilizados com a realidade viaria do local, que esta os
estudos de planta, os estudos de projeto e toda a compatibilidade disso com a realidade de hoje.
Obrigado.

Presidente Eduardo Jorge: Entédo a Secretaria do Meio Ambiente quer agradecer a presenca e
participacdo de empreendedores, associa¢cdes e moradores e encerra a sessao. Por consenso o
licenciamento continua e eu continuo insistindo com a SIURB; Secretario Penido, é um pedido:
gue durante essa fase de discussédo e andlise do DECONT e do Conselho Municipal do Meio
Ambiente para uma decisado final a respeito, continue havendo essa abertura e esse didlogo
entre as entidades e as pessoas que gueiram esclarecer e influenciar no projeto. Isso é muito
importante e vai se refletir la na frente na validade do que ndés vamos apresentar e discutir e
votar no CADES. Entdo muito obrigado a todos.

Coordenadora Helena Magozo: E eu, Helena Magozo, Coordenadora Geral do CADES, lavrei
esta Ata, que segue por mim assinada.

Helena Maria de Campos Magozo
Coordenadora Geral
Conselho Municipal do Meio Ambiente
e Desenvolvimento Sustentavel - CADES
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